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Blankett A





För verksamhetsutövare inom järnväg
Inlämnade uppgifter från

	Organisationsnamn
	Organisationsnummer

	
	

	Adress

	 

	Adress till officiell hemsida (om sådan finns)

	   


Ansvarig uppgiftslämnare
	Kontaktperson, namn
	Telefonnummer till kontaktperson

	
	 

	E-postadress till kontaktperson

	


Tillståndet avser (sätt kryss i aktuell ruta)
	Järnvägsföretag
	   
	Infrastrukturförvaltning
	     

	Järnvägsföretag och infrastrukturförvaltning
	   


Antal järnvägsolyckor 2011

	


De olyckor som ska rapporteras ska:

· vara relaterade till järnvägsfordon i rörelse

· vara oönskade eller ouppsåtliga dvs vandalism och sabotage exkluderas

Kommentar: Självmord ska inkluderas i siffran ovan. Mer specifika uppgifter om varje olycka/självmord lämnas på b-blankett.
· inte ha skett i verkstäder, lager eller depåer (t.ex. lokstallar)

och ha medfört en eller flera av följande konsekvenser: 

· att minst en person avlidit inom 30 dagar

· att minst en person blivit så allvarligt skadad att det lett till sjukhusvård i mer än 24 timmar

· att järnvägsfordon, järnvägsinfrastruktur, miljön eller egendom som inte transporteras med järnvägsfordonet fått sådana kostnader att skadorna för dessa uppgått till minst 150 000 Euro (ca 1,4 miljoner SEK)

· att tågtrafiken på den aktuella banan blev totalt avstängd i minst 6 timmar
OBS! Infrastrukturförvaltare rapporterar endast olyckor där fordonet som varit inblandat inte tillhört något järnvägsföretag.
Ytterligare uppgifter om respektive olycka inklusive antal avlidna och allvarligt skadade ifylls på blankett B (en blankett per olycka). 
Gemensamma säkerhetsindikatorer - avvikelser

	
	Antal

	Rapporteras av

	
	avvikelser
	JF

	IF


	Obehörig stoppsignalpassage (OSPA)

	 
	X
	

	Hjulbrott

	 
	X
	

	Axelbrott
 
	 
	X
	

	Rälsbrott

	 
	
	X

	Spårgeometrifel

	 
	
	X

	Signalfel som leder till ett mindre säkert signalbesked än vad som krävs

	 
	
	X


Gemensamma säkerhetsindikatorer avseende järnvägsinfrastrukturens tekniska säkerhet

	
	Antal
	Rapporteras av

	
	plankorsningar
	JF
	IF

	a) Totalt antal plankorsningar (ange även hur antalet fördelar sig på typ b - i nedan)
	
	
	X

	b) Antal plankorsningar med automatiskt ljud- och/eller ljusanläggning som varnar plankorsningsanvändare 
	   
	
	X

	c) Antal plankorsningar med automatisk bomanläggning (hel- eller halvbommar inklusive grindar eller liknande) som varnar/skyddar plankorsningsanvändare 
	
	
	X

	d) Antal plankorsningar med automatisk anläggning med både b och c
	
	
	X

	e) Antal plankorsningar med både b och c som dessutom är utrustade med hinderdetektor
	
	
	X

	f) Antal plankorsningar med manuellt manövrerad ljud- och/eller ljusanläggning som varnar plankorsningsanvändare
	
	
	X

	g) Antal plankorsningar med manuellt manövrerad bomanläggning inklusive grindar eller liknande som varnar/skyddar plankorsningsanvändare 
	
	
	X

	h) Antal plankorsningar med manuellt manövrerad anläggning med både f och g
	
	
	X

	i) Antal passiva plankorsningar
	
	
	X


Gemensamma metoder för att beräkna ekonomiska konsekvenser av olyckor 

	
	Antal
	Rapporteras av

	
	försenings minuter
	JF
	IF

	Antal förseningsminuter
 för passagerartåg på linjer där olyckan inträffade
	
	
	X

	Antal förseningsminuter för passagerartåg på de andra påverkade linjerna.
	
	
	X

	Antal förseningsminuter för godståg på linjer där olyckan inträffade
	
	
	X

	Antal förseningsminuter för godståg på de andra påverkade linjerna.
	
	
	X


Olycksföljder

	
	Kostnader

	Rapporteras av

	
	för skador
	JF
	IF

	Kostnader för materiella skador på rullande materiel eller infrastruktur (SEK) 

	 
	X
	X

	Kostnader för skador på miljön
(SEK)
	 
	X
	X


Verksamhetsutövarens säkerhetsstyrningssystem 

Säkerhetsmål (både långsiktiga mål och mål för år 2011)

	Avser

år
	Säkerhetsmål

	Är målet uppfyllt?
Ja/Nej/
Delvis
	Kommentar


	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Handlingsplaner med säkerhetshöjande aktiviteter

	Beskriv säkerhetshöjande aktivitet i handlingsplan
	Orsak till att aktiviteten genomförts 

	Resultat


	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


Systemrevisioner

	Antal planerade för år 2011
	Antal utförda år 2011
	 Beskriv resultaten av de utförda systemrevisionerna

	
	
	


Eventuella brister och fel i järnvägstrafik och infrastrukturförvaltning

	Ange eventuellt upptäckta brister och fel 


	


Återrapportering från erfarenheter av att tillämpa gemensam säkerhetsmetod för riskvärdering och riskbedömning

Fr.o.m. verksamhetsåret 2011 ska järnvägsföretag och infrastrukturförvaltare i den årliga säkerhetsrapporten kort beskriva sina erfarenheter av att tillämpa den gemensamma metoden för riskvärdering och riskbedömning som återfinns i förordning (EG) 352/2009. Se även avsnitt 5.5 i vägledningen om olycks- och säkerhetsrapportering för järnväg.
Beskriv den/de viktigaste förändringarna som inte bedömts vara väsentliga: 

	Typ av förändring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)
	Ange enligt vilka beslutskriterier bedömningen gjorts

	
	

	
	


2. Beskriv de viktigaste väsentliga förändringarna där den gemensamma metoden för riskvärdering och riskbedömning enligt förordning (EG) 352/2009 har använts:

	Typ av förändring 
	Var förändringen teknisk, drift och/eller organisatorisk?
	Var underleverantörer inblandade i riskvärdering och riskbedömning?
	Var bedömningsorgan inblandade i riskvärdering och riskbedömning? 

	
	
	
	

	
	
	
	


Ge en kort beskrivning av den övergripande verkan som en riskhanteringsprocess enligt förordning (EG) 352/2009 har haft avseende riskidentifieringsfas, riskuppskattning och utvärdering, att bidra till uppfyllelse av säkerhetskraven och generellt för er riskhanteringsprocess. 
	Riskidentifieringsfas
	Riskuppskattning och utvärdering
	Uppfyllelse av säkerhetskraven 
	Riskhanteringsprocess

	
	
	
	


Beskriv kort om revisioner har utförts för att följa upp riskhanteringsprocessen enligt förordning (EG) 352/2009 
	Har revision utförts? 
Ja/Nej
	Kommentar

	
	


Ge en kort beskrivning av erfarenheter som er organisation samt eventuellt inblandade underleverantörer och bedömningsorgan har från att tillämpa förordningen (EG) 352/2009
	Erfarenheterna är

	


Kort beskrivning av erfarenheten av att tillämpa förordningen (EG) 352/2009. (Om den tillämpades innan det var obligatoriskt (1 juli 2010))
	Tillämpades före 2010-07-01 Ja/Nej
	Erfarenheterna av att tillämpa den gemensamma metoden innan den var obligatorisk är

	
	


Övriga kommentarer t.ex. avvikande definitioner, kostnadsberäkningar, justering av föregående års uppgifter
	Avser uppgift om
	Kommentar

	
	

	
	


Ytterligare valfri information t.ex. en övergripande sammanfattning av verksamheten år 2011 ur säkerhetshänseende
	Egna kommentarer

	








� Om ingen olycka enligt villkoren har inträffat, ange även detta, t.ex. genom att skriva att inga olyckor har inträffat, i rutan för antal järnvägsolyckor 2011.





� OBS! Om någon av avvikelserna leder till en rapporteringspliktig olycka ska den även rapporteras som en olycka blankett B. Om till exempel en OSPA leder till en kollision ska den rapporteras som 1 OSPA och 1 kollision (dvs. även följdolyckan rapporteras).


� I denna kolumn skrivs antalet avvikelser. 


� Järnvägsföretag


� Infrastrukturförvaltare


� Händelse där en del av eller hela tåget utan tillstånd passerat den reserverade tågvägens slutpunkt. Exempel på OSPA som ska rapporteras:


Obehörig passage av huvudsignal som visar ”stopp”


Obehörig passage av slutpunkten för en tågväg enligt besked via hyttsignalering


Obehörig passage av S-tavla eller stillahållen stoppsignal (flagga eller motsvarande)


Händelser där fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas inte av denna indikator och inte heller OSPA som beror på att en signal gått om till ”stopp” för sent för att föraren ska hinna stanna.


� Ett brott på hjulet vilket skapat en risk för urspårning eller lett till en urspårning. 


� Ett brott på axeln vilket skapat en risk för urspårning eller lett till en urspårning.


� Räl som har blivit delad i två eller flera delar, eller räl från vilken metall har lossnat vilket resulterat i ett gap som är mer än 50 mm långt och mer än 10 mm djupt i rälens löpyta.


� Alla fel relaterade till spårets geometri som kräver omedelbar avstängning eller reducering av hastigheten för att upprätthålla säkerheten.


� Alla fel på signalsystemet (både järnvägsinfrastruktur och fordon) som leder till signalinformation som är mindre restriktiv än vad som krävs. Kommentar: Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som medger en högre hastighet än vad som krävs eller som inte ger ett ”stopp”- besked då detta krävs. Indikatorn inkluderar även sådana fel med avseende på presentationen i förarhytten.


� I direktiv 2009/149/EG framgår att förseningsminuter ska rapporteras för alla olyckor, både allvarliga olyckor och mindre olyckor, samt att förseningar ska beräknas på följande sätt: 


faktiska förseningar på de järnvägslinjer där olyckan inträffade, 


faktiska förseningar, eller om det inte är möjligt, uppskattade förseningar på de andra påverkade linjerna. 





� Järnvägsföretagets eller infrastrukturförvaltarens samlade kostnader för alla olyckor ska rapporteras, dvs. även olyckor som inte uppfyller kriterierna i 9 och 10 §§ TSFS 2011:86 om olycks- och säkerhetsrapportering för järnväg. 


� Kostnad för att tillhandahålla ny rullande materiel eller infrastruktur med samma funktion och tekniska parametrar som de som inte går att reparera, och kostnad för att återställa rullande materiel eller infrastruktur som går att reparera till det skick de befann sig i före olyckan. Båda kostnadstyperna ska uppskattas av järnvägsföretag/infrastrukturförvaltare utifrån deras erfarenhet. Här ingår också kostnader för hyra av rullande materiel som ersätter skadade fordon.  


� Kostnader som järnvägsföretag och infrastrukturförvaltare erfarenhetsmässigt står inför när det skadade området behöver återställas till det ursprungliga skicket före järnvägsolyckan. Denna indikator gäller olyckor som inneburit utsläpp av förorenande ämnen, både ämnen som transporteras som farligt gods och andra miljöfarliga ämnen såsom till exempel drivmedel.





� Ange säkerhetsmål för verksamheten både långsiktiga och för det år som rapporteringen avser. Säkerhetsmålen ska vara finnas i säkerhetsstyrningssystemets dokumentation. Skriv ett mål per rad. 


� Skriv en kommentar om hur målet har uppfyllts eller varför har målet inte uppfyllts samt vilka åtgärder görs för att i framtiden uppfylla målet?


� Beskriv t.ex. vilken typ av händelse som ledde att aktiviteten beslutades. 


� Beskriv vilket resultat aktiviteten har lett till. 


� En systemrevision är en systematisk undersökning för att avgöra om säkerhetspåverkande aktiviteter och tillhörande resultat överensstämmer med vad som planerats och om aktiviteterna genomförts på ett effektivt sätt och är lämpliga för att nå målen.


� Ett utrymme för att fritt ange eventuellt upptäckta brister och fel i järnvägssystemet. 





