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1 Inledning

Beslut i detta drende har fattats av Bengt Sjo06, chef for analys- och strategienheten. | den
slutliga handl&dggningen av drendet deltog enhetschef Bengt Sjod och handlaggare Eva
Karlsson, den senare foredragande.

Bengt Sjoo
Enhetschef

Denna véagledning ar ett stod for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som tillampar
Transportstyrelsens foreskrifter om olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag (TSFS
2011:86). Foreskrifterna reglerar vilka olyckor, tillbud och andra vésentliga fel och brister i
sékerhetshanseende inom jarnvag som omedelbart ska anmélas till Transportstyrelsen.
Foreskrifterna reglerar ocksa vilka olycks- och sakerhetsuppgifter som arligen ska
sammanstallas och lamnas till Transportstyrelsen. For verksamhetsutdvare som ar verksamma
inom sparvag och/eller tunnelbana finns motsvarande regler i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2011:87) om olycksrapportering for tunnelbana och sparvag med tillhérande
vagledning.

Denna véagledning ersétter vagledning TS JV 2009:013, daterad 2009-05-11 om olycks- och
sékerhetsrapportering for jarnvéag. Vagledningen har uppdaterats med anledning av att
Transportstyrelsens har gett ut foreskrifterna (TSFS 2011:86) om olycks- och
sakerhetsrapportering for jarnvag samt att den arliga sékerhetsrapporteringen har
kompletterats med uppgifter som baseras pa artikel 9 i férordning (EG) 352/2009 dar
verksamhetsutdvare alaggs att delge sina erfarenheter av att tillimpa den gemensamma
sékerhetsmetoden for riskvérdering och riskbedémning.

Végledningens avsnitt som avser foreskrifterna ar utformad som en kommentartext till
foreskrifterna, dvs. forst skrivs paragraftexten ut i en fargad ruta och under respektive
paragraf foljer sedan fortydliganden, forklaringar och/eller exempel. Den information som
berér omedelbar rapportering finns i kapitel 3-4 medan information om arlig sakerhetsrapport
finns i kapitel 5. Alla jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare behover lasa kapitel 3-4.
Infrastrukturforvaltare som inte faller under undantaget i kapitel 2 behdver dven ldsa avsnitt
5.1 och 5.3 - 5.5. Jarnvégsforetag som inte faller under undantaget i kapitel 2 behdver &ven
ldsa avsnitt 5.1 - 5.2 och 5.4 - 5.5.

Den senaste versionen av vagledningen finns tillganglig pa Transportstyrelsens hemsida
www.transportstyrelsen.se.
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2 Tillampningsomrade
2.1 Bakgrund till foreskrifterna

1 8§ Dessa foreskrifter innehaller bestammelser om sékerhetsrapport enligt 2 kap. 5 a § jarnvagslagen
(2004:519) samt om sadan rapportering av olyckor, tilloud och brister som avses i 2 kap. 6 § den lagen
och i 2 § forsta stycket 3 lagen (1990:712) om undersokning av olyckor.

Foreskrifterna har tva huvuddelar. Den forsta delen reglerar den omedelbara rapporteringen
av olyckor, tillbud och andra vasentliga fel och brister i sakerhetshanseende medan den andra
delen reglerar den arliga sékerhetsrapporten.

2.1.1 Del 1 — Omedelbar rapportering

Bestammelser om rapportering av jarnvagsolyckor och tillbud till sadana olyckor samt
vasentliga fel och brister i sékerhetshanseende finns i bade jarnvagslagen (2004:519) samt i
lagen (1990:712) om undersokning av olyckor. For att dstadkomma tydlighet har alla krav pa
rapportering till Transportstyrelsen av olyckor, tillbud och vasentliga fel och brister i
sékerhetshanseende inom jarnvag sammanforts till en enda forfattning. 1 TSFS 2011:86 om
olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag anges vilka handelser som ska rapporteras till
Transportstyrelsen, vilken information om héndelserna som ska rapporteras samt i vilken
form rapporteringen ska goras.

2.1.2 Del 2 — Arlig sékerhetsrapportering

Enligt jarnvéagsséakerhetsdirektivet 2004/49/EG artikel 9.4 och jarnvégslagen 2 kap. 5 a 8§ ska
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag varje ar till sékerhetsmyndigheten dverlamna en
sakerhetsrapport om det narmast foregaende kalenderaret. Det 6vergripande syftet med
direktivet &r att skapa en gemensam marknad for jarnvagstrafiken. Syftet med
sakerhetsrapporten enligt direktivet &r att pa europeisk gemenskapsniva 6vervaka sakerheten
inom jarnvagen och bedéma om jarnvagssystemet uppfyller uppsatta mal.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet enligt jarnvégsférordningen (2004:526) och som
tillsynsmyndighet har Transportstyrelsen uppdrag att féreskriva om innehallet, ta emot och
bearbeta verksamhetsutdvarnas sékerhetsrapport. Transportstyrelsen lamnar sedan i enlighet
med jarnvéagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG artikel 18 en nationell arlig rapport till
Europeiska jarnvagsbyran (ERA) till stor del baserad pa verksamhetsutévarnas
sékerhetsrapporter.

Transportstyrelsen samlar, pa uppdrag av Trafikanalys, arligen in uppgifter om olyckor inom
jarnvég som anvands av den europeiska statistikmyndigheten Eurostat och i nationell offentlig
statistik. Uppgifterna samlas in i enlighet med Europaparlamentet och radets férordning
(91/2003/EG) om jarnvagstransportstatistik, &ndrad genom Kommissionens forordning
(1192/2003/EG).

Uppgifterna till ERA och Trafikanalys samlas in i en gemensam arlig insamling och i TSFS
2011:86 om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag anges vad som ska rapporteras.
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2.2 Undantag fran kravet pa sakerhetsrapport

2 § Bestammelserna i 8-13 88 géller inte jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare som endast bedriver
verksamhet vid

1. lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristdende och enbart avsedda for person- eller museitrafik,
eller

2. jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvands av infrastrukturférvaltaren for
transporter av eget gods.

Sadana jarnvagsforetag ska dock efter sarskild begaran av Transportstyrelsen ge in alla eller vissa av
uppgifterna enligt 9 och 11 88.

Vissa verksamheter dr undantagna fran kravet pa att lamna arlig sakerhetsrapport. Dels &r det
viss verksamhet som bedrivs pa fristaende jarnvagsnat och dels verksamhet vid jarnvagsnat
som enbart anvands av infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods. Med
“verksamhet” avses verksamhet som bedrivs av infrastrukturforvaltare och/eller
jarnvagsforetag.

Kommentar: Observera att dessa verksamheter inte ar undantagna fran den omedelbara
olycksrapporteringen utan enbart fran den arliga sakerhetsrapporteringen!

2.2.1 Verksambhet vid lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristdende och
enbart ar avsett for persontrafik eller fér museitrafik.

Med fristdende menas att det aktuella jarnvagsnatet inte har nagon fysisk forbindelse med det
allménna jarnvagsnatet. Om ett jarnvagsnét ar utrustat med ett varaktigt fysiskt hinder som
omdjliggor forbindelse med det allmanna jarnvagsnétet kan det ocksa anses som
fristaende. For verksamhet som bedrivs vid fristaende jarnvagsnat som till exempel
Roslagsbanan, Saltsjobanan och Ostra Sérmlands jarnvig behovs alltsa inte ndgon
sakerhetsrapport lamnas in. For de statistiska andamal som beskrivs i avsnitt 2.1.2 ovan ska
dock jarnvagsforetag som bedriver verksamhet vid dessa banor pa begéaran av
Transportstyrelsen arligen lamna uppgifter om foregaende ars olyckor.

Verksamhet vid fristdende jarnvagsnat som aven eller enbart ar avsett for godstrafik omfattas
alltsa inte av undantaget utan ska lamna in sakerhetsrapport.

2.2.2 Verksamheter vid jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast
anvands av infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods.

Med “endast anvéands av infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods” menas antingen
transporter som utfors av infrastrukturforvaltaren i egen regi (som jarnvagforetag) eller att ett
eller flera jarnvégsforetag anvands for att transportera gods for infrastrukturférvaltarens
rakning. Det vasentliga ar alltsa att det ar infrastrukturforvaltaren som &ger eller ska anvanda
det gods som transporteras.
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Ska lamna sékerhetsrapport

Behover inte lamna sékerhetsrapport

Infrastrukturforvaltare som &ven ar jarnvagsforetag och
transporterar eget gods pa bade eget jarnvagsnat och
annans jarnvagsnat ska endast lamna sékerhetsrapport for
det som sker p& annans jarnvagsnat.

Infrastrukturforvaltare som, antingen i egenskap av
jarnvagforetag, eller som anlitar annat jarnvagsforetag, enbart
transporterar eget gods pa sitt jarnvagsnat behéver inte lamna
sékerhetsrapport for det som sker pa det egna jarnvagsnatet.

Infrastrukturforvaltare for jarnvagsnat och jarnvagsforetag
verksamma vid jarnvégsnat som inte bara anvands for att
transportera eget gods ska lamna sékerhetsrapport.

Ett jarnvéagsforetag som i fallet ovan anlitats av en
infrastrukturforvaltare for att transportera
infrastrukturforvaltarens gods p& dennes jarnvagsnéat behover
inte lamna sakerhetsrapport for det aktuella natet.

Verksamheter vid jarnvagsnat som forvaltas av kommuner
ska lamna sakerhetsrapport. Observera att detta galler
oavsett om trafiken ar av begransad omfattning eller art.
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3 Definitioner

3 § De beteckningar som anvands i dessa foreskrifter har samma betydelse som i jarnvagslagen
(2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526) och Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) .
Darutover forstds med

brand: olycka som utgérs av brand eller rokutveckling i jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur eller annan
egendom till féljd av jarnvagstrafik,

kollision: olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon,
olycka: oonskad och icke uppsatlig plétslig handelse, eller féljd av handelser, som far skadliga foljder,

personolycka: olycka dar en person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas men som inte utgors av
brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning, ursparning eller utslapp,

plankorsningsolycka: olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon och végfordon eller
annan vagtrafikant pa en anordnad plankorsning,

pakérning: olycka som utgors av sammanstétning mellan jarnvéagsfordon och annat féremal, men som inte
ar en plankorsningsolycka,

tillbud: handelse som under n&got andra betingelser kunde ha lett till en olycka,
ursparning: olycka som utgérs av att minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon lamnar rélen,
utslapp: olycka som utgérs av att farligt gods eller annat farligt &mne slapps ut.

Brander i jarnvagsfordon och jarnvagsinfrastruktur ska anmalas oavsett om de uppstatt pa
grund av jarnvégsdriften eller inte. Brander i annan egendom ska anmalas endast om de
uppstatt till foljd av jarnvagsdrift.

Personolyckor inkluderar till exempel:
e Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller pastigning.
e Olyckor som drabbar anstéllda vid olyckor i sparomrade, pa/i fordon och elolycka.
e Olyckor som drabbar personer som obeh6rigt betrader sparet och elolyckor.
e Olyckor som drabbar personer pa plattform.
Aven om en olycka &r eller misstanks vara ett sjalvmord ska den rapporteras.

Med farligt gods avses farligt gods enligt RID-S®. Med farligt &mne avses amne som inte
utgor farligt gods men som &nda kan leda till skada pa manniska eller miljo, exempelvis
utslapp av diesel fran ett loks bransletankar.

Kommentar: Observera att endast utslapp och tillbud till utslapp som uppfyller kriterierna for
allvarlig olycka eller tillbud till sddan enligt 4 och 5 § i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2011:86) om olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag ska anmalas till
Transportstyrelsen.

L RID-S ar benamningen pa Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag.
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4 Omedelbar rapportering

4.1 Vilka handelser/brister ska anmaéalas?

4 § Jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare ska omedelbart per telefon till
Transportstyrelsen anmala

1. allvarliga olyckor samt tillbud till sidana olyckor vid jarnvigsdriften,

2. andra olyckor eller tillbud dir allvarliga systemfel misstinks ligga bakom hindelsen,

3. sabotagehandlingar vid jarnvigsdriften som medfort eller kunnat leda till samma
konsekvenser som en allvarlig olycka,

4. signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked,

5. fordonstekniska fel som inte har upptickts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en ligre sdkerhetsniva,

0. utebliven eller kraftigt nedsatt bromstérmaga hos jirnvigsfordon vid rérelse pa
huvudspar,

7. hindelser dir jarnvigsfordon har varit 1 eller riskerat att ha kommit i en ling
okontrollerad rorelse,

8. stoppsignalpassager dir jirnvigsfordon kommer ut i tigvig f6r tdg- eller sparrfird
som har fitt eller uppfattat ett kbrbesked,

9. andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet,
infrastrukturen, energiférsérjningen eller den rullande materielen, som inte har upptickts
vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en ligre sikerhetsnivd, samt

10. andra visentliga fel eller brister i sakerhetshidnseende.

4.1.1 Telefonberedskap dygnet runt

Omedelbar rapportering ska ske muntligt till Transportstyrelsen. For att ta emot muntliga
rapporter om handelser i spartrafik finns dygnet runt en telefonberedskap vid
Transportstyrelsen.

Telefonberedskapen nas pa minicall: 0746-46 31 85 alternativt telefon: 0243-24 69 69.

Syftet med omedelbara muntliga rapporteringen ar att Transportstyrelsen sa snabbt som
majligt ska kunna skaffa sig en bild av vad som hant for att bedéma om héndelsen behdver
anmalas vidare till Statens haverikommission och/eller initiera en tillsynsaktivitet. Statens
haverikommission bedémer om handelsen behdver utredas enligt lagen (1990:712) om
undersdkning av olyckor. Det ar darfor viktigt att rapporteringen till Transportstyrelsen sker
sa snart handelsen blivit kand for verksamhetsutévaren om det ar troligt att den omfattas av
rapporteringskraven. En forsta anmélan behover inte innehalla alla de uppgifter som
efterfragas i 6 §. Anmalan kan lampligen kompletteras efter hand da uppgifterna blir kanda.
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4.1.2 Allvarliga olyckor samt tillbud till sddana vid jarnvagsdriften

5 8 En allvarlig olycka &r en olycka som har medfért att

1. minst en person har avlidit,

2. minst en person har blivit s allvarligt skadad att det uppskattas leda till sjukhusvard i mer an 24 timmar,
eller

3. jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporterats med
jarnvagsfordonet har fatt sddana skador att kostnaderna for dessa uppskattas uppga till minst 150 000
euro.

Olyckor som endast av ren tillfallighet inte medfort konsekvenser enligt forsta stycket ska anmélas som ett
tillbud till en allvarlig olycka.

En allvarlig olycka definieras i 5 8. Ett tillbud till allvarlig olycka ar en handelse som under
nagot andra betingelser kunde ha lett till en allvarlig olycka. Observera att dven en olycka
som endast av en ren tillfallighet inte medfort konsekvenser som en allvarlig olycka ska
anmalas som ett tillbud till en allvarlig olycka. Exempelvis ska en plankorsningsolycka dar ett
vagfordon blir pakort men ingen blir skadad eller endast lindriga personskador uppstar
anmalas om olyckan lika garna kunde ha lett till allvarliga konsekvenser. Pa samma séatt ska
en rokutveckling som endast av en ren tillfallighet inte lett till allvarliga personskador eller
kostnader for mer &n 150 000 euro anmalas.

Det bor observeras att en uppskattning av personskador och kostnader av naturliga skal maste
goras i omedelbar anslutning till att handelsen intraffar eller blir kdnd for
verksamhetsutOvaren. Det ar darfor tillrackligt att skadorna bedéms kunna leda till allvarlig
personskada eller till kostnader fér 150 000 euro eller mer (ca 1,4 miljoner svenska kronor)
for att anmalan enligt reglerna bor ske.

4.1.3 Andra olyckor eller tillbud dar allvarliga systemfel misstanks ligga bakom
handelsen

Aven olyckor och tillbud som inte leder till eller kunnat leda till konsekvenser som en
allvarlig olycka ska anmalas om allvarliga systemfel misstanks ligga bakom handelsen. Ett
systemfel kan till exempel vara ett sékerhetsfarligt fel i stéllverk, ett upptackt fel som
misstanks finnas pa fler fordon eller ett upptackt fel som kan rora alla vaxlar av samma typ.
Ett systemfel anses vara allvarligt om felet i sig &r av den karaktéren att det sannolikt skulle
kunna ge upphov till en allvarlig olycka eller ett tillbud till allvarlig olycka, d&ven om det just
vid den aktuella olyckan eller tillbudet inte gjorde det.

4.1.4 Sabotagehandlingar vid jarnvagsdriften

Misstankta eller faktiska sabotagehandlingar vid jarnvagsdriften som medfort eller kunnat
leda till samma konsekvenser som en allvarlig olycka ska anmalas. Exempel kan vara en
ursparning eller tillbud till sadan pa grund av att foremal lagts ut pa spar.

4.1.5 Vasentliga fel och brister i sdkerhetshanseende vid jarnvagsdriften

Syftet med att vasentliga fel och brister enligt 4 § punkt 4 — 10 ska anmélas &r att fanga upp
fel och brister som inte har inneburit ett tillbud till allvarlig olycka men som i férlangningen
eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till ett sadant tillbud. Det som
avses ar att felet eller bristen i det specifika fallet bedomts vara sa allvarligt att det i
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forlangningen eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud till
en allvarlig olycka. Dessa vasentliga fel och brister delas i TSFS 2011:86 om olycks- och
sékerhetsrapportering for jarnvag upp i sju kategorier enligt nedan. Observera dock att
allvarliga olyckor, tillbud till allvarliga olyckor samt andra olyckor eller tillbud dar allvarliga
systemfel misstanks ligga bakom handelsen alltid ska anmaélas enligt 4 § punkt 1 och 2.

Vasentliga fel och brister, kategorierna 1 — 7:
1. Signaltekniska fel som inneburit ett mindre restriktivt signalbesked

Denna kategori omfattar alla fel pa signalsystemet (bade jarnvagsinfrastruktur och
jarnvégsfordon) vilka leder till signalinformation som &r mindre restriktiv &n vad som Kravs i
den specifika situationen. Med detta avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som
medger en hogre hastighet an vad som kréavs eller som inte ger ett ”stopp”-besked da detta
kravs. Har inkluderas dven motsvarande fel med avseende pa presentationen i forarhytten.
Med ”stopp”-besked menas alla signalbesked som ska tolkas som ”stopp”. Detta innebar till
exempel att en slackt signal inte behdver anmalas om en slackt signal enligt géllande
trafiksakerhetsbestammelser skall tolkas som stopp”.

Ett exempel pa en handelse som ska anmaélas &r om en signal visar kor trots att inte alla
forutsattningar for ett korbesked ar uppfyllda. Ett exempel pa en handelse som inte ska
anmalas dr om en signal ovantat slar om till stopp, eftersom detta innebar ett mer restriktivt
signalbesked.

2. Fordonstekniska fel som inte har upptéackts vid ordinarie planerade kontroller och
som inneburit en lagre sakerhetsniva

Syftet med kategorin ar att fanga upp vasentliga fordonstekniska fel som inte har upptackts av
verksamhetsutOvarens eget sékerhetsstyrningssystem och som kunnat utgéra en allvarlig fara
for trafiksakerheten. Med lagre sakerhetsniva menas att felet i det specifika fallet i
forlangningen eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud till
en allvarlig olycka. Den ordinarie planerade kontroll som asyftas ar sadan som utfors i det
operativa arbetet, av till exempel bangardspersonal, forare eller ombordpersonal. Till exempel
ska ett fordonstekniskt fel som upptécks av foraren pa ett métande tag anmalas om det ar ett
sadant fel som i det specifika fallet antingen i forlangningen eller under nagot andra
omsténdigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud till allvarlig olycka.

3. Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos jarnvagsfordon vid rorelse pa
huvudspar

Syftet med kategorin &r att fanga upp handelser dar det funnits en fara for att rorelsen inte
skulle ha kunnat stanna som avsett. Om exempelvis enbart lokbromsen fungerar pa ett
tag/sparrfard och detta varken upptackts vid bromsprov eller retardationskontroll ska det
anmalas. Detta galler inte om hastigheten &r anpassad till den daliga bromsformagan som
upptackts vid kontroll, till exempel om man tvingats stanga av bromsen pa delar av taget och
anpassat hastigheten efter detta.
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4. Handelser dar jarnvagsfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en lang
okontrollerad rorelse

Syftet med kategorin &r att fanga upp rorelser utan kontroll eftersom signaler inte fungerar
som barridrer mot sadana rorelser. Om rérelsen kommit eller riskerat komma ut pa linjen, och
i synnerhet linje med utférslutning, ska den anmélas. Aven andra okontrollerade rérelser ska
anmalas om dessa rullat eller riskerat att rulla cirka 1000 meter eller langre.

Kommentar: Skjutsning och rangering 6ver vall ar i normalfallet inte en okontrollerad
rorelse.

5. Stoppsignalpassager dar jarnvagsfordon kommer ut i tagvag for tag- eller sparrfard
som har fatt eller uppfattat ett kérbesked

Med korbesked avses bade optiskt signalbesked och signalbesked via ATC.

6. Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen,
underhallet, infrastrukturen, energiforsorjningen eller den rullande materie-
len, som inte har upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sakerhetsniva

Syftet med denna kategori ar att fanga upp de fel eller brister i de olika delsystemen vilka kan
utg6ra en allvarlig fara for trafiksédkerheten. Kategorin innebar att alla fel och brister oavsett
vilket delsystem det ror ska anmalas om de inte upptackts av ordinarie planerad kontroll och
inneburit en lagre sakerhetsniva. Lagre sakerhetsniva innebar i detta sammanhang att det
enskilda felet eller bristen i det specifika fallet i forlangningen eller under nagot andra
omsténdigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud till en allvarlig olycka. Med ordinarie
planerad kontroll menas inplanerade ordinarie kontroller som gors i det operativa arbetet.

Exempel pa fel eller brister som ska anmalas om de uppfyller kriterierna ovan:
e Bristfalligt handhavande, exempelvis om ordergivning till tag uteblivit.
e Uppgift om kontrollmdte som saknas i tidtabell for tag pa bana med taganmalan.
e Sparlagesfel.
e Brister i underhallsdokumentation.

Kommentar: Observera dock att allvarliga olyckor, tillbud till allvarliga olyckor samt andra
olyckor eller tillbud dér allvarliga systemfel misstanks ligga bakom handelsen alltid ska
anmélas enligt 4 8 punkt 1 och 2.

7. Andra vasentliga fel och brister i sakerhetshéanseende

Ett fel eller en brist som inte uppfyller 4 § punkt 4-9 men &nda av verksamhetsutévaren
bedéms som véasentligt ska anmalas om felet eller bristen i forlangningen eller under nagot
andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till tillbud till allvarlig olycka. Exempelvis
vasentliga fel som misstanks bero pa materialfel hos komponenter som kan anvéandas av andra
foretag ska anmalas dven om de upptacks vid ordinarie planerade kontroller.
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4.2 Vilka uppgifter ska anmalan innehalla?

6 § Vid den omedelbara telefonrapporteringen ska anges

1. tid och plats for héandelsen,

. vad som hant och, om ként, orsaker till handelsen,

. vidtagna atgarder med anledning av handelsen,

. om handelsen intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkérning,
. om handelsen intraffat vid tagfard, vaxling, sparrfard, eller annan trafikverksamhet,
. i forekommande fall tagets eller sparrfardens beteckning,

N o o~ WN

. om en olycka &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakdérning, ursparning, utslapp
eller annan olycka,

8. antal passagerare, anstallda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehériga personer inom jarnvagsomradet
och dvriga personer som avlidit eller blivit skadade,

9. uppskattade kostnader for skador pa jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon och egendom som
inte transporterats med jarnvagsfordonet,

10. i forekommande fall féljdolycka,
11. om farligt gods transporterats i samband med handelsen, samt
12. kontaktperson vid rapporterande foretag.

For att Transportstyrelsen ska kunna avgdra om en handelse ska rapporteras vidare till Statens
haverikommission eller eventuellt initiera en tillsynsaktivitet ar det vissa uppgifter som ar
viktiga kring en anmald héndelse.

En forsta anmalan behover inte innehalla alla de uppgifter som efterfragas i 6 8. Viktigast ar
att en forsta anmalan till Transportstyrelsen sker sa snart handelsen blivit kand for
verksamhetsutévaren dven om uppgifterna ar ofullstandiga och/eller prelimindra. Anmalan
kan 1&mpligen kompletteras efter hand uppgifterna blir kdnda.

1. Exakt klockslag eller, om detta saknas, ungefarlig tid for handelsen. Plats (driftplats,
alternativt linje mellan tva driftplatser, i forekommande fall &ven namn pa
plankorsning, bro eller tunnel).

2. En beskrivning av vad som foranlett handelsen och vad den resulterat i, samt
prelimindr orsaksbeddmning.

Uppgift om vilka atgarder som har vidtagits akut.

4. Om syftet med den inblandade rorelsen/rorelserna varit persontrafik, godstrafik,
banunderhall eller provkorning.

5. Med tag avses ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar
vilka framfors enligt kdrplan och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning
1192/2003/EG med den justeringen att dven tag med ensamt lok raknas).
Kommentar: En korplansenlig sparrfard réknas i detta sammanhang som tag.

Nummerbeteckningen kan vara ett tignummer eller numret pa en numrerad sparrfard.

De olika olyckstyperna forklaras i foreskrifternas 3 8. Om en olycka leder till en
foljdolycka, till exempel om en kollision leder till en brand, ska olyckan rapporteras
enligt kategorin for den primdra olyckan. Detta innebar i exemplet att dven om det ar
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foljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan anda
rapporteras som en kollision.

8. Uppgiften om skadade och avlidna ar en preliminér uppgift, vid anmalan ska darfor
uppges hur manga passagerare, anstéllda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehoriga
eller 6vriga som beddms ha blivit allvarligt skadade och/eller avlidit.

Passagerare

En person som reser med taget och som inte ingar i tgets personal. Vid
rapporteringen av olyckor raknas dven den som stiger av eller pa ett tag i rorelse till
kategorin “passagerare”. (FOrordning 1192/2003/EG)

Kommentar: En person som korsar sparen pa en driftplats pa ett stalle dar detta ar
forbjudet klassificeras som en ”’obehdorig™, i 6vriga fall klassificeras personen som
”ovrig”. Personer som uppehaller sig pa plattformen, till exempel de som vantar pa
ett tag, klassificeras som 6vrig™.

Anstalld

En person som har en anstéllning vilken &r knuten till jarnvégen och vilken tjanstgor
da en olycka intraffar. Hari ingar ombordpersonal och anstéllda som arbetar med
jarnvagsfordon eller jarnvagsinfrastruktur.

Vagtrafikant pa plankorsning

En person som anvander en plankorsning for att korsa jarnvagsspar antingen pa/i ett
fordon eller till fots.

Obehorig person inom jarnvagsomrade

En person som utan tillstand uppehaller sig inom jarnvagens omrade dar detta &r
forbjudet.

Ovrig person

En person som inte kan klassificeras som passagerare, anstalld, vagtrafikant pa
plankorsning eller obehérig.

9. Kostnadsuppgiften ar forstas preliminar vid forsta anmalan, det handlar inte om en
exakt uppgift utan om en uppskattning om kostnaden bedéms hamna 6ver 1,4
miljoner, 10 miljoner eller 18 miljoner svenska kronor.

10. Om en olycka leder till en foljdolycka, t.ex. en ursparning som &ven leder till en
kollision, ska det anges vid anmalan.

11. Om farligt gods transporterats i samband med hé&ndelsen ska det anges om: héndelsen
lett till att farligt gods slappts ut, farligt gods varit inblandat i handelsen eller farligt
gods enbart funnits i taget.

12. For att Transportstyrelsen ska kunna stalla foljdfragor ska verksamhetsutévaren vid
forsta anmélan uppge en kontaktperson och telefonnummer till denna.

7 § Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare ska pd begiran av Transportstyrelsen
limna ytterligare uppgifter om hindelsen.

Ytterligare uppgifter kan begéaras av Transportstyrelsen i saval muntlig som skriftlig form.
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5 Séakerhetsrapport

5.1 Tidpunkt foér ingivning

8 § Jarnvigstoretag och infrastrukturforvaltare ska senast den 31 mars varje 4r ge in en
sakerhetsrapport till Transportstyrelsen pa det sitt som Transportstyrelsen anvisar.

De uppgifter som lamnas i arlig sakerhetsrapport till Transportstyrelsen anvands av
Trafikanalys, Eurostat och Europeiska jarnvagsbyran (ERA)Z Uppgifterna som lamnas till
Eurostat ska enligt férordningen (91/2003/EG) om jarnvégstransportstatistik vara Eurostat
tillhanda senast fem manader efter foregdende kalenderars utgang. Till ERA ska uppgifterna
lamnas senast den 30 september aret efter det ar som uppgifterna avser. For att forenkla for
verksamhetsutévarna samlar Transportstyrelsen in uppgifterna i en gemensam insamling.
Uppgifterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den 31 mars.

Transportstyrelsen tillhandahaller blanketter for ifylinad och en uppdaterad véagledning till
den arliga rapporteringen. Samtliga dokument finns pa Transportstyrelsens hemsida,
www.transportstyrelsen.se.

5.2 Bestdmmelser for jarnvagsforetag

9§ Ett jarnvigsforetags sikerhetsrapport ska innehalla uppgifter om foregiende
kalenderars
1. antal hindelser dir en del av eller ett helt tig utan tillstind har passerat en S-tavla, en
signal 1 ”stopp” eller en reserverad tdgvigs slutpunkt, trots att foraren fatt forvarning i
tillrickligt god tid (obehdriga stoppsignalpassager),
2. antal hjulbrott och axelbrott pa jirnvigsfordon i bruk, samt
3. olyckor relaterade till f6retagets jarnvigsfordon i rérelse som medfort

a) att minst en person avlidit inom 30 dagar,

b) att minst en person har blivit s allvarligt skadad att det lett till sjukhusvird i mer
an 24 timmar,

¢) att jirnvigsfordon, jarnvigsinfrastruktur, miljén eller egendom som inte
transporterats med jirnvigsfordonet har fatt sidana skador att kostnaderna fér dessa
uppgitt till minst 150 000 euro, eller

d) trafikavbrott i minst sex timmar.

521 Gemensamma sakerhetsindikatorer — OSPA, hjulbrott och axelbrott

Om nagon av rubricerade indikatorer leder till en rapporteringspliktig olycka ska den aven
rapporteras som en olycka. Om till exempel en OSPA leder till en kollision ska den
rapporteras som 1 OSPA och 1 kollision. Nedan forklaras de gemensamma
sékerhetsindikatorerna.

Obehorig stoppsignalpassage (OSPA)

Handelse dar en del av eller hela taget utan tillstand passerat den reserverade tagvagens
slutpunkt.

Kommentar: Exempel pa OSPA:

2 ERA = European Rail Agency.
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e 0behdrig passage av huvudsignal som visar ’stopp”

e 0obehorig passage av slutpunkten for en tagvag enligt besked via hyttsignalering

e 0obehorig passage av S-tavla eller stillahallen stoppsignal (flagga eller motsvarande)
Handelser dar fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas
inte av denna indikator och inte heller OSPA som beror pa att en signal gatt om till ”’stopp™
for sent for att foraren ska hinna stanna.
Hjulbrott
Ett brott pa hjulet vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.
Axelbrott
Ett brott pa axeln vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Olyckor relaterade till foretagets jarnvagsfordon i rorelse, se avsnitt 5.4.

53 Bestammelser for infrastrukturforvaltare

10 § En infrastrukturforvaltares sakerhetsrapport ska innehalla uppgifter om foregdende kalenderars
1. antal férseningsminuter pa grund av olyckor,

a) for passagerartag

b) for godstag
2. antal plankorsningar

a) totalt,

b) med automatisk ljud- och/eller ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvéandare,

¢) med automatisk bomanléggning (hel- eller halvbommar inklusive grindar eller liknande) som
varnar och skyddar plankorsningsanvandare,

d) med bade b och c,
e) med bade b och ¢ som dessutom &r utrustade med hinderdetektor,
f) med manuellt manévrerad ljud- och/eller ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvandare,

g) med manuellt mandvrerad bomanlaggning inklusive grindar eller liknande som varnar och
skyddar plankorsningsanvandare,

h) med bade f och g,
i) antal passiva plankorsningar,

3. antal ralsbrott som resulterat i att en ral blivit delad eller fatt en spricka som &r mer &n 50 mm l&ng och
10 mm djup i rélens l6pyta,

4. antal fel relaterade till sparets geometri som krévt omedelbar avstiangning eller reducering av
hastigheten,

5. antal signalfel som lett till ett mindre sékert signalbesked, samt

6. olyckor relaterade till ett jarnvéagsfordon i rorelse, om fordonet inte anvéndes av ett jarnvagsforetag, och
olyckan medfort

a) att minst en person avlidit inom 30 dagar,
b) att minst en person har blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer &n 24 timmar,

c) att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporterats med
jarnvagsfordonet har fatt sddana skador att kostnaderna for dessa uppgatt till minst 150 000 euro, eller

d) trafikavbrott i minst sex timmar.

53.1 Gemensamma metoder for att berdakna ekonomiska konsekvenser av
olyckor

Antal forseningsminuter pa grund av olyckor
| direktiv 2004/49/EG framgar att information om gemensamma sékerhetsindikatorer samlas
in for att lattare kunna bedéma om sakerhetsmalen uppnas. | bedomningen ingar dven att gora
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en ekonomisk bedémning av hur olyckor paverkar samhallet. Genom att samla in antal
forseningsminuter bade for persontag och for godstag kan en total kostnad for forseningar
pga. olyckor berdknas enligt en modell i direktiv 2009/149/EG.

| direktivet 2009/149/EG framgar att forseningsminuter ska rapporteras for alla olyckor, bade
allvarliga olyckor och mindre olyckor, samt att forseningar ska beréknas pa foljande satt:

o faktiska forseningar pa de jarnvagslinjer dar olyckan intraffade,
o faktiska forseningar, eller om det inte ar mojligt, uppskattade forseningar pa de
andra paverkade linjerna.

5.3.2 Gemensamma sakerhetsindikatorer avseende infrastrukturens tekniska
sakerhet

Totalt antal plankorsningar samt antal plankorsningar med vagskyddsanlaggning som
automatiskt varnar vagtrafikanter med ljud, ljus eller bommar

Plankorsning = en korsning i samma plan mellan en vag? och en jarnvag, anvisad av
infrastrukturforvaltaren och tillganglig for anvandare av allmén eller privat vag.

Kommentar: Plattforms6vergangar raknas inte som plankorsning, inte heller 6vergangar som
enbart anvéands av anstallda.

5.3.3 Gemensamma sakerhetsindikatorer - ralsbrott, spargeometrifel och signalfel
som leder till ett mindre sakert signalbesked &n vad som kravs

Om ndgon av de rubricerade indikatorerna leder till en rapporteringspliktig olycka ska den
rapporteras bade som indikator och olycka. Om till exempel ett spargeometrifel leder till en
ursparning ska det rapporteras som 1 spargeometrifel och 1 ursparning.

Rélsbrott

Ral som har blivit delad i tva eller flera delar, eller rél fran vilken metall har lossnat vilket
resulterat i ett gap som ar mer & 50 mm langt och mer &n 10 mm djupt i rélens 16pyta.
Spargeometrifel

Alla fel relaterade till sparets geometri och vilka kraver omedelbar avstangning eller
reducering av hastigheten for att uppréatthalla sakerheten.

Signalfel som leder till ett mindre sékert signalbesked &n vad som kravs

Alla fel pa signalsystemet (bade jarnvagsinfrastruktur och fordon) vilka leder till
signalinformation som &r mindre restriktiv &n vad som Kravs.

Kommentar: Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som
medger en hogre hastighet an vad som kréavs eller som inte ger ett ”’stopp™- besked da detta
kréavs. Indikatorn inkluderar aven sadana fel med avseende pa presentationen i férarhytten.

Olyckor relaterade till ett jarnvégsfordon i rorelse, se avsnitt 5.4.

3 Allmin eller privat vig eller gata inklusive ging- och cykelvigar.




}‘ TRANSPORT Stédjande dokument 19 (26)

A STYRELSEN Vagledning |
3212-02-01 \625'0”

Dnr/Beteckning

TSG 2012-152

5.4 Gemensamma bestammelser for infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag

541 Gemensamma sakerhetsindikatorer - Olyckor

11 § For varje olycka enligt 9 § 4 och 10 § 5 ska anges

1. tid och plats for olyckan,

2. vad som hant och, om kéant, orsaker till olyckan,

3. om olyckan intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkérning,

4. om olyckan intraffat vid tagfard, vaxling, sparrfard under transport fran en driftplats till en annan
driftplats, annan sparrfard eller annan trafikverksamhet,

5. i forekommande fall tagets eller sparrfardens beteckning,

6. om olyckan &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakdérning, ursparning eller
annan olycka,

7. antal passagerare, anstéllda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehdériga personer inom
jarnvagsomradet och 6vriga personer som avlidit inom 30 dagar, blivit sd allvarligt skadade att det lett till
sjukhusvard i mer an 24 timmar eller blivit lindrigt skadade,

8. kostnader for skador pa jarnvéagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljén och egendom som inte
transporterats med jarnvagsfordonet,

9. i forekommande fall foljdolycka,

10. om farligt gods transporterats i samband med olyckan,
11. total tid for trafikavbrott, samt

12. dvriga uppgifter som Transportstyrelsen begéar.

De olyckor som ska rapporteras i arlig sakerhetsrapport ska:

e vara relaterade till jarnvéagsfordon i rorelse
e vara oonskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och sabotage exkluderas
Kommentar: sjalvmord ska rapporteras
e inte ha skett i verkstader, lager eller depaer (t.ex. lokstallar).
och ha medfort en eller flera av foljande konsekvenser:
e att minst en person avlidit inom 30 dagar
e att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer an 24
timmar
e att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporteras
med jarnvéagsfordonet fatt sadana kostnader att skadorna for dessa uppgatt till minst
150 000 Euro (ca 1,4 miljoner SEK)
o att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstangd i minst 6 timmar
Foljande uppgifter ska anges om respektive olycka:
1. Exakt klockslag eller, om detta saknas, ungefarlig tid for handelsen. Plats (driftplats,
alternativt linje mellan tva driftplatser, i forekommande fall &ven namn pa plankorsning).

2. En beskrivning av vad som foranlett handelsen och vad den resulterat i, samt om ként vad
som orsakat den.

3. Om syftet med den inblandade trafikverksamheten varit persontrafik, godstrafik,
banunderhall eller provkorning.
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4. Med tag avses ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar
vilka framfdrs enligt kdrplan och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning
1192/2003/EG med den justeringen att dven tag med ensamt lok raknas.).

Kommentar: En korplansenlig sparrfard réknas i detta sammanhang som tag.

5. Beteckningen kan vara ett tagnummer eller numret pa en numrerad sparrfard.

6. Om en olycka leder till en foljdolycka, till exempel om en kollision leder till en brand,
ska olyckan rapporteras enligt kategorin for den primdra olyckan. Detta innebér i exemplet att
aven om det ar féljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan
anda rapporteras som en kollision.

Ange vilken av nedanstaende kategorier som olyckan kan hanforas till:

e Brand i rullande materiel
Olyckor dar brander eller explosioner intraffat i jarnvagsfordon (inklusive lasten) som
ar i rorelse. Brander eller explosioner som intraffar under ett tags uppehall pa en
mellanliggande trafikplats eller vid vaxling pa en mellanliggande trafikplats ska ocksa
rapporteras. Brander i resandetag raknas fran det att ett tagsatt ar uppstallt vid
plattform och upplatet for passagerare till dess att taget anlant till slutstationen och
passagerare har lamnat taget.
Kommentar: Som brand réknas &ven rokutveckling med tydligt definierad hard.
Anlagda brander ska inte rapporteras och inte heller brander som intraffar under
uppstallning eller rangering pa bangardar.

e Kaollision
Med kollision avses alla typer av sammanstétningar mellan ett jarnvégsfordon och ett
annat jarnvagsfordon
Kommentar: En kollision som leder till en ursparning ska rapporteras som en
kollision.

e Personolycka orsakad av rullande materiel i rérelse
Olyckor dar en eller flera personer blivit traffade av ett jarnvagsfordon eller av ett
foremal som é&r fast vid eller som har lossnat fran ett jarnvagsfordon. Olyckor med
personer som fallit fran ett jarnvagsfordon i rorelse ar inkluderade liksom ocksa
olyckor med personer som fallit i ett jarnvagsfordon eller som blivit traffade av ett 10st
foremal inne i ett jarnvagsfordon.
Kommentar: Aven om en personolycka misstanks vara eller konstaterats vara ett
sjalvmord ska den rapporteras. Vid rapportering ska uppges att personolyckan &r ett
konstaterat eller missténkt sjalvmord. Transportstyrelsen kontrollerar uppgifterna
med polismyndighet.

e Plankorsningsolycka
En olycka som intraffar pa en plankorsning med minst ett jarnvagsfordon och ett eller
flera vagfordon, gaende eller cyklister. En kollision med ett foremal som fallit av ett
vagfordon eller tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning ska rapporteras som en
plankorsningsolycka.
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e Pakorning
Med pakdrning avses sammanstotningar mellan ett jarnvagsfordon och
- ett fast foremal
- ett foremal som tillfalligt befinner sig inom det fria rummet (férutom foremal som
tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning).
Kommentar: | kategorin pakoérning” ingar aven pakorning av djur om det leder till
en betydande olycka.

e Ursparning
En olycka dar minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon lamnar rélen.
Kommentar: Aven de handelser som inneburit att jarnvagsfordonet hamnat ratt pa
sparet igen ska rapporteras om de lett till en allvarlig olycka.

¢ Annan olycka
Alla olyckor som varit relaterade till jarnvagsfordon i rorelse men inte kan
klassificeras som kollision, ursparning, plankorsningsolycka, personolycka (inklusive
sjalvmord) eller brand.
Kommentar: De huvudsakliga olyckstyper som tillhér denna kategori bor vara:
Utslapp av farligt gods under transport.
Lost foremal som inte fraktas med eller sitter fast pa ett tag, skjuts ivag fran taget,
exempelvis ballast, is eller dylikt. Ange vid rapporteringen vilken typ av annan olycka
det &r, t.ex. utslapp.

7. Ange antal personer som avlidit inom 30 dagar, blivit sa allvarligt skadade att det lett till
sjukhusvard i mer an 24 timmar eller blivit lindrigt skadade. Ange till vilken av nedanstaende
kategorier de kan hanforas:

e Passagerare
En person som reser med taget och som inte ingar i tagets personal. Vid
rapporteringen av olyckor raknas aven den som stiger av eller pa ett tag i rorelse till
kategorin “passagerare”. (Férordning 1192/2003/EG)
Kommentar: En person som korsar sparen pa en driftplats pa ett stalle dar detta ar
forbjudet klassificeras som en ’obehdérig”, i 6vriga fall klassificeras personen som
”6vrig”. Personer som uppehaller sig pa plattformen, till exempel de som vantar pa
ett tag, klassificeras som 6vrig”.

e Anstalld
En person som har en anstéllning vilken &r knuten till jarnvégen och vilken tjanstgor
da en olycka intraffar. Hari ingar ombordpersonal och anstéllda som arbetar med
jarnvégsfordon eller jarnvégsinfrastruktur.

e Végtrafikant pa plankorsning
En person som anvander en plankorsning for att korsa jarnvagsspar antingen pa/i ett
fordon eller till fots.

e Obehorig person inom jarnvagsomrade
En person som utan tillstand uppehaller sig inom jarnvagens omrade dar detta &r
forbjudet.
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e Ovrig person
En person som inte kan klassificeras som passagerare, anstalld, vagtrafikant pa
plankorsning eller obehérig.

8. Om exakt kostnad saknas ange uppskattad eller beddmd kostnad.

9. Omen olycka leder till en foljdolycka, t.ex. en ursparning som aven leder till en kollision,
ska det anges vid anmélan.

10. Om farligt gods transporterats i samband med h&ndelsen ska det anges om: héndelsen lett
till att farligt gods slappts ut, farligt gods varit inblandat i hdndelsen eller farligt gods enbart
funnits i taget.

11. Ange om, och i sadant fall hur lange, tagtrafiken pa den aktuella banan blivit totalt
avstangd.

12. Ovriga uppgifter kan begaras av Transportstyrelsen. Det anges i sadant fall i vagledning
till det aktuella arets rapportering.

5.4.2 Olycksfaoljder

12 § En sékerhetsrapport ska innehalla uppgifter om foregdende kalenderars

1. kostnader for jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren pa grund av samtliga olyckor for
a) materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur,
b) skador pa miljon,

2. dvriga uppgifter som Transportstyrelsen begéar.

Kostnader for jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltare pa grund av samtliga
olyckor

Nér det galler de gemensamma sékerhetsindikatorer som beror de ekonomiska
konsekvenserna for olyckor ska jarnvégsforetaget eller infrastrukturforvaltarens samlade
kostnader for alla olyckor rapporteras, dvs. dven olyckor som inte uppfyller kriteriernai 8 9
och 10.

Kostnader for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur ska inkludera:
1) kostnader for att tillhandahalla ny rullande materiel eller infrastruktur med samma funktion
och tekniska parametrar som de som inte gar att reparera; och 2) kostnader for att aterstélla
rullande materiel eller infrastruktur, som gar att reparera, till det skick de befann sig i fore
olyckan. Bagge kostnadstyperna ska uppskattas av jarnvagsforetag/infrastrukturforvaltare
utifrdn deras erfarenhet. Aven kostnader for att hyra rullande materiel som ersitter skadade
fordon ska inkluderas i kostnadsberékningarna.

Skador pa miljon omfattar kostnader som jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare
erfarenhetsmassigt star infor nar det skadade omradet behdver aterstallas till det ursprungliga
skicket fore jarnvéagsolyckan.

Kommentar: Denna indikator galler olyckor som inneburit utsléapp av férorenande amnen,
bade amnen som transporteras som farligt gods och andra miljéfarliga amnen sasom till
exempel drivmedel.
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Ovriga uppgifter kan begéras av Transportstyrelsen. Det anges i sadant fall i vagledning till
det aktuella arets rapportering.

54.3 Séakerhetsstyrning

13 § En sakerhetsrapport ska innehalla

1. en beskrivning av verksamhetens sakerhetsmal, handlingsplaner och resultaten av féregaende
kalenderars systemrevisioner,

2. uppgift om foregdende kalenderars antal planerade och antal utférda systemrevisioner,

3. en redogorelse for féregdende kalenderars resultat av handlingsplanerna samt om och i sa fall hur
séakerhetsmalen har uppfylits,

4. i forekommande fall en beskrivning av féregdende kalenderérs konstaterade eller missténkta
anledningar till att sakerhetsmalen inte eller endast till viss del uppfylits samt genomférda eller planerade
atgarder,

5. upptéckta brister och fel i sdkerhetshanseende vid jarnvagsdriften och infrastrukturférvaltningen i
allménhet, samt

6. dvriga uppgifter som Transportstyrelsen begéar.

Vissa delar av verksamhetsutovarens sikerhetsstyrningssystem” och resultatet av vissa
aktiviteter som ar knutna till sdkerhetsstyrningssystemet ska beskrivas. De delar som ska
beskrivas ar sakerhetsmal, handlingsplaner och systemrevisioner. Verksamhetsutdvaren ska
aven rapportera eventuella upptackta brister och fel i sakerhetshédnseende hos jarnvégsdriften
och infrastrukturforvaltningen i allméanhet.

Sakerhetsmal

Ange langsiktiga sakerhetsmal for verksamheten samt sékerhetsmal for det ar som
rapporteringen avser. Malen ska aterfinnas i sakerhetsstyrningssystemets dokumentation.
Huruvida malen ar uppfyllda ska ocksa anges. Om malen inte har blivit uppfyllda eller endast
delvis ar uppfyllda ska konstaterade eller bedomda orsaker till detta anges. Aven genomforda
eller planerade atgarder for att na de ej uppfyllda eller enbart delvis uppfyllda malen ska
anges.

Handlingsplaner
Beskriv de handlingsplaner med sékerhetshdjande aktiviteter som tagits fram och orsaken till
att de sékerhetshojande aktiviteterna beslutats. Beskriv ocksa resultatet av handlingsplanerna.

Beskriv vad som orsakat att de sdkerhetshdjande aktiviteterna i handlingsplanerna tagits fram.
Om det till exempel varit en handelse som lett till de sakerhetshojande aktiviteterna sa beskriv
handelsen eller handelserna pa en dvergripande niva t.ex. typ av olycka, tillbud till olycka,
vasentligt fel eller vésentlig brist, omstandigheterna kring hédndelsen/handelserna och
konsekvenserna eller konsekvenser som skulle kunna intréffat och som &r grunden for
sakerhetshojande atgarder.

# Regler om sikerhetsstyrningssystem finns i Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:1) om
sikerhetsstyrningssystem och 6vriga sikerhetsbestimmelser for jarnvigsforetag och i Jirnvigsstyrelsens foreskrifter
(JvSES 2007:2) om sdkerhetsstyrningssystem och 6vriga sikerhetsbestimmelser f6r infrastrukturforvaltare.
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Systemrevisioner

En systemrevision ar en systematisk undersokning for att avgora om sakerhetspaverkande
aktiviteter och tillhérande resultat 6verensstimmer med vad som planerats och om
aktiviteterna genomforts pa ett effektivt satt och ar lampliga for att na malen (JvSFS 2007:1
samt JvSFS 2007:2).

Foljande ska rapporteras:
e Det totala antalet systemrevisioner som var planerade for det ar rapporteringen avser

e Det totala antalet systemrevisioner som genomfordes under det ar rapporteringen avser

e Beskrivning av resultaten av de systemrevisioner som genomfordes under det ar
rapporteringen avser

Brister och fel i jarnvagstrafik och infrastrukturférvaltning
Utrymmet ska anvandas for att kommentera eventuellt upptackta brister och fel i
jarnvégssystemen.

5.5 Aterrapportering fran erfarenheter av att tillampa gemensam
sakerhetsmetod for riskvardering och riskbeddémning
Fr.o.m. verksamhetsaret 2011 ska jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare i den arliga
sékerhetsrapporten kort beskriva sina erfarenheter av att tillampa den gemensamma metoden
for riskvardering och riskbeddmning som aterfinns i férordning (EG) 352/2009. Detta framgar
i artikel 9 férordningen (EG) 352/2009 och i ERA:s vagledning till sdkerhetsmyndigheternas
arliga sakerhetsrapport. Uppgifterna i detta avsnitt ska ge ERA underlag for att utvéardera den
gemensamma sakerhetsmetoden for riskvardering och riskbeddmning.

Den gemensamma metoden for riskvérdering och riskbedémning ska tillampas vid:

e Vasentliga tekniska forandringar som inverkar pa fordon eller vastenliga andringar
avseende strukturella delsystem nar det kravs enligt artikel 15.1 i direktiv 2008/57/EG
eller enligt en TSD.

Det som ska jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska aterrapporteras ar:
1. En beskrivning av de viktigaste fordndringarna som inte bedomts vara vésentliga:
e Typ av forandring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)
e Beslutskriterier (kriterierna aterfinns i artikel 4.2 i forordning (EG) 352/2009)

Kommentar: Avsikten med denna uppgift ar att uttyda hur processen av att tillampa
beslutskriterierna fungerar. Det racker att ta upp en viktigare férandring som inte bedémdes
som vasentlig nar beslutskriterierna féljdes.

2. Beskrivning av de viktigaste véasentliga forandringarna:

e Typ av forandring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)

e Inblandning av underleveranttrer

¢ Inblandning av beddmningsorgan som hyrts in for oberoende beddmning av hur
forordning (EG) 352/2009 ska tillampas pa ett korrekt satt
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e Kort beskrivning av den dvergripande verkan som en riskhanteringsprocess enligt
forordning (EG) 352/2009, dvs. den gemensamma metoden, har haft.
Beskrivningen omfattar:

o0 Riskidentifieringsfas
0 Riskuppskattning och utvardering
- anvandning av vedertagen praxis och riskutvardering
- anvandning av referenssystem och riskutvardering
- Uttryckt riskuppskattning och utvérdering
0 Aitt visa uppfyllelse av sdkerhetskraven med hjélp av den gemensamma
metoden
0 Riskhanteringsprocess

e Kort beskrivning éver revisioner som utforts av jarnvagsforetag och/eller
infrastrukturforvaltare i syfte att folja upp riskhanteringsprocessens effektivitet
(verkan)

o Kort aterkoppling avseende erfarenheter som jarnvagsforetag och/eller
infrastrukturforvaltare samt eventuellt inblandade underleverantérer och
bedémningsorgan har fran att tillampa forordningen 352/2009

e Erfarenheter av att tillampa forordningen i de fall den gemensamma metoden
tillampades innan det var obligatoriskt (1 juli 2010)
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6 Undantag fran foreskrifterna

14 8 Undantag fran dessa foreskrifter meddelas av Transportstyrelsen.

Denna paragraf innebér inte att Transportstyrelsen kan medge undantag fran lagar,
forordningar eller direktiv.
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