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1 Forord

Berakningar fran FN:s internationella sjofartsorgan (IMO) visade att den
internationella sjofarten stod for 2,7 % av vaxthusgasutslappen ar 2007.
Totalt beraknas sjofarten, inklusive den nationella sjofarten, sta for 3,3 % av
véxthusgasutslappen ar 2007. Dessa utslapp forvantas oka, framst pa grund
av tillvaxt i internationell handel vilket ar intimt forknippat med aktiviteten
for sjofarten. Utslappen fran sjofarten beraknas fortsatta 6ka kraftigt aven
om fartygen blir mer effektiva, pa grund av tillvaxten for sektorn.

IMO:s malsattning for att minska utslappen fran marina branslen har lett till
att man pa en internationell niva sokt efter alternativa och miljovanliga
branslen for att kunna ersatta tjockolja (HFO) och marin diesel (MDO), da
dessa traditionella bréanslen star for stora luftféroreningar vérlden 6ver och
har en stor negativ paverkan pa den regionala miljon och ménniskans halsa.

Enligt en vetenskaplig artikel av Corbett et al 1(2007)? som publicerade den
5 november 2007 (Martality from Ships Emissions) beraknas de arliga
utslappen fran havsgaende fartyg vara:

e 1,2-1,6 miljoner ton av partiklar
e 4,7-6,5miljoner ton av svaveloxider (SOx)
e 5-6,9 miljoner ton av kvéveoxider (NOx)

Ett alternativt bransle som har valdigt laga utslappsvarden av svaveloxider,
kvéaveoxider och partiklar & metan. Metan som brénsle kan levereras i
trycksatt form CNG (Compressed Natural Gas), CBG (Compressed Bio
Gas) eller i flytande form dvs. LNG (liquefied natural gas) eller LBG
(liquefied bio gas). Flytande metan har visat sig vara ett av de alternativa
branslen som bast uppfyller kriterierna betraffande tillgang, renhet och
transportmajligheter. En 6vergang fran traditionella branslen till flytande
metan innebé&r att man behover ny infrastruktur med hog sékerhet, eftersom
transport och anvandning av flytande metan kan medfora nya risker for
transportoren, besattningsmén och dven passagerare.

For att kunna hantera de nya riskerna med flytande metan pa ett sékert och
effektivt satt behdvde man ett nytt regelverk. IMO tog darfor fram riktlinjer
for LNG-drivna fartyg och dessa antogs den forsta juni 2009 via resolution
MSC.285(86). Efter att dessa riktlinjer tillampats i ett antal ar 6vergick

! Med et al menas de 6vriga personer som har medverkat i rapporten dvs.: James j. Corbett,
James j. Winebrake, Erin h. Green, Prasad Kasibhatla, Veronika Eyring, and Axel Lauer

2 Winebrake, J. J., Corbett, J. J., & Meyer, P. E. (2007). Energy use and emissions from
marine vessels: a total fuel life cycle approach. Journal of the Air & Waste
Management Association (1995), 57(1), 102-10. Retrieved from
http://earthjustice.org/sites/default/files/black-carbon/corbett-2007. pdf
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arbetet till nasta fas; en teknisk kod som skulle kunna tillgodose det stora
internationella behovet av reglering. Efter flera ars arbete kunde den nya
koden (IGF koden) antas genom resolution MSC.391(95). Denna kod har
till syfte att kunna reglera dven andra typer av alternativa brénslen an bara
LNG, men i ett forsta skede galler merparten av bestimmelserna endast
LNG. Motsvarande reglering avseende andra alternativa branslen kommer
att inkluderas i koden efterhand.

Avsikten ar att dven branslen med lag flampunkt ska inga i IGF-koden.
Exempel pa ett sadant bransle som ar lamplig for fartygsdrift &r metanol.
Initiativet och utvecklingen for reglerna for metanoldrift kom fran rederiet
Stena Line som sedan tillsammans med Transportstyrelsen introducerade
reglerna inom IMO. Reglerna for metanoldrivna fartyg har sedan dess och
under flera ar utvecklats inom IMO och &r i slutfasen. IGF-koden tradde i
kraft internationellt den 1 januari 2017.

Sverige har genom sitt medlemskap i IMO éatagit sig att genomfcra den
internationella reglering som beslutas dar, vilket innebér att IGF-koden
inforlivas i svensk ratt. TSFS 2017:89.

Att dverga till alternativa fartygsbranslen stéller hdga krav pa infrastruktur
pa landsidan. Det har lett till att EU tagit fram ett direktiv for att svara for
dessa infrastrukturbehov. (2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen).

Varje medlemsstat ska i enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslenanta en nationell handlingsplanfor utvecklingen av
marknaden for alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av
den tillhérande infrastrukturen. Sverige har i enlighet med direktiv
2014/94/EU tagit fram ett handlingsprogram for att bedéma framtida
utvecklingsmojligheter.

Ovriga vetenskapliga artiklar gallande utsldpp fran marina branslen finns
tillgangliga pa webben?®.

1.1 Syftet med riktlinjerna

Sverige dr ett av de lander som har varit mest aktivt nar det géller
miljoarbete och 6vergang till alternativa branslen inom sjofarten. Det
bransle som har varit mest aktuellt bade nationellt och internationellt &r
LNG. Overgangen till LNG har lett till utmaningar foér myndigheter,
hamnar, redare och inte minst for leverantérer, men dessa utmaningar har vi

3 - Emissions Tradeoffs among Alternative Marine Fuels: Total Fuel Cycle Analysis of
residual Oil, Marine Gas Oil, and Marine Diesel Qil (2012)

- Environmental assessment of marine fuels: liquefied natural gas, liquefied biogas,
methanol and bio-methanol (2014)

- Characterisation of particulate matter and gaseous emissions from a large ship diesel
engine (2009)

- Particle Emissions from Ships: Dependence on Fuel Type (2009)
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i Sverige klarat av genom gott samarbete mellan alla parter.
Transportstyrelsen har aktivt arbetat pa alla fronter for att 6vergangen till
alternativa branslen ska ske pa ett smidigt och sékert sétt.

Under de senaste 5 aren har koder, riktlinjer och standarder utvecklats
internationellt for att férenkla hanteringen av LNG inom sj0farten, men det
har saknats ett évergripande dokument som skulle fortydliggora alla parters
roller och ansvar. Genom ett initiativ fran Transportstyrelsen samlades
myndigheter, hamnar, redare och leverantdrer och kom Gverens om att ta
fram riktlinjer som skulle férenkla hanteringen av LNG i Sverige. Initiativet
uppskattades och en arbetsgrupp bildades for att ta fram dessa riktlinjer och
rekommendationer. Tanken har varit att ett och samma dokument ska
innehalla information om befintliga svenska regelverk, samt relevanta
standarder, riktlinjer och dokument som har tagits fram av andra
organisationer och pa sa satt vagleda de involverade parterna till smidiga
och lyckade operationer inom LNG-bunkring for sjofart.

1.2 Berdrda parter

Dessa riktlinjer ar framst avsedda att vagleda de som pa nagot séatt ar
delaktiga i bunkringen av flytande metan for sjofart. Foljande akt6rer ar
berorda for innehallet i dessa riktlinjer:

Transportstyrelsen Svenska hamnar

MSB Redare som har LNG-drivna fartyg
Réaddningstjénsten Redare som har bunkerfartyg
Sjofartsverket Gasleverantorer

Lansstyrelsen Konsulter med fokus pa hantering

av flytande metan
Klassningsséllskap
Forsakringsbolag
Energigas Sverige

1.3 Vilka omraden behandlas av dessa riktlinjer

e Radande regler i Sverige

e Foreskrivande myndigheters ansvarsomraden med sina respektive
forfattningssamlingar

e Hamnarnas ansvarsomraden

e Rederiernas och befélhavarnas ansvar

e Olika typer av bunkringsoperationer och ansvarsférdelningen

e Hanvisningar till internationella standarder, riktlinjer och checklistor

e Ovrig information om riskanalyser, sakerhetsavstand och
minimikrav

e | dessa riktlinjer behandlas inte i nuldge, metan i trycksatt form och
varvbesok.
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1.4 Vilka har utvecklat Nationella riktlinjer fér bunkring av

flytande metan i Sverige?

Transportstyrelsen vill framfora ett stort och varmt tack till alla kompetenta
personer/organisationer som har erbjudit sina kunskaper och resurser i
utvecklingsarbetet av dessa nationella riktlinjer fér bunkring av flytande
metan i Sverige. dessutom ett speciellt tack till Skangas som har forsett

dessa riktlinjer med omslagsbilden.

Riktlinjerna kommer pa sikt att bidra till sékrare och enklare
bunkringsoperationer av flytande metan samt en miljovénligare sjofart i

Sverige.
Namn Myndighet/Organisation
1 Saeed Mohebbi Transportstyrelsen
2 Nicklas Berndtsson, Transportstyrelsen
3 Mikael Wikander, Transportstyrelsen
4 Christer Sandgvist MSB
5 Jan Kérrman Sjofartsverket
6 Martin Ahlstrom Sjofartsverket
7 Mattias Hanson Energigas Sverige
8 Martin C Pettersen Skangas
9 Christer Nilsson Skangas
10 Mikael Lidén Skangas
11 Dan-Erik Andersson Goteborg hamn
12 Lisbeth Billstedt Goteborg hamn
13 Christoffer Lillhage Goteborg hamn
14 Nils Vinneby Sirius Chartering
15 Fredrik Lundin Oresunds varvet
16 Thomas Stook, Manntek
17 Donald Werner Furetank
18 Lars-Ove Olsson Neste Engineering Solutions AB
19 Emil Nordstréom Copenhagen Malmo hamn
20 Morgan Hermansson Petroport
21 Jonas Akermark AGA
22 Johansson Bjorn Preem
23 Christofer Mattiasson Valdemar Anderson Ship agency
24 Johan Algell SSPA
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15 Aktorer och aktiviteter

Varje aktor/myndighet berdrs av en eller flera av aktiviteterna. Tabellerna
nedan visar aktérerna och de aktiviteter som de berérs av.

Figur 1
AKTIVITET
‘% fé% § =
g% |25|E |
1% [8Els |2
© < o = = c -
| E8|S¢g| s =
T |ZE|B5| % |
. w w c o <8 .
Aktdrer/Myndigheter 1 2 3 4 5 Notering
Transportstyrelsen Endast sjosidan,
gransen gar vid
kajkanten
MSB Endast landsidan,
gransen gar vid
kajkanten
Sjofartsverket Endast lotsning, VTS
Hamn
Rederi, mottagande fartyg
Rederi, bunkerfartyg
Terminaloperator Tillhandahaller
infrastruktur
Gasleverantor Inkluderar landtransport
enligt ADR/ RID
Raddningstjansten
Aktéren/Myndigheten berdrs av riktlinjerna
Aktoren/Myndigheten berérs inte av riktlinjerna
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2 Definitioner
AKO Ackrediterat kontroll organ
AO Anmalt organ
ADR-fordon Med ADR-fordon menas i dessa riktlinjer fordon for transport av flytande
metan pa vag
Bruttodraktighet Bruttodraktigheten anger fartygets storlek och bygger pa fartygets totala
inneslutna rymd (volymen av samtliga slutna utrymmen).
Bunker Brénsle som ar avsedd for fartygets drift.
Bunkring Overféring av flytande metan frén en bunkerleverantor till ett mottagande
fartyg.
Bunkerfartyg Gastankfartyg vars huvudsyfte &r att ldmna bunker till mottagande

fartyg.

Den som levererar bunker till ett fartyg via bunkerfartyg, cistern, pram
eller tankbil.

Koppling som kan brytas isér med sjalvstangande ventiler for att undvika
lackage eller att slang och andra delar skadas

Person som &r fysiskt pa plats i nirheten av bunkermanifolden och
Overvakar bunkringsoperationen

Forkortningen star for European Maritime Safety Agency. Europeiska
sjosdkerhetsbyran (EMSA) dr en EU-byrd som &r ansvarig for att minska
risken for sjoolyckor, fororening fran fartyg och forlust av manniskoliv
till sjoss genom att tillampa relevant EU-lagstiftning.

1. for svenska fartyg med undantag av fartyg i inlandssj6fart: sadan
organisation som definieras i lkap. 5 § forsta stycket
fartygssakerhetslagen (2003:364) och sédan organisation som Transport-
styrelsen erként som sjofartsskyddsorganisation enligt 21 a § lagen
(2004:487) om sjofartsskydd, med vilka Transportstyrelsen har slutit
avtal enligt 9 kap. 2 § fartygssékerhetsférordningen (2003:438),

2.for fartyg fran medlemsstater med undantag av fartyg i
inlandssjofart: sadan organisation som har erkants i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 391/2009 av den 23
april 2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg,

3. for fartyg i inlandssjofart: sddan organisation som definieras i 1 kap.
5 § andra stycket fartygs-sakerhetslagen (2003:364),

4. for ovriga fartyg: sadan organisation som avses i SOLAS 1974 regel
1/6

fartyg vars kol har strackts eller som har uppnatt motsvarande
byggnadsstadium

Samlingsnamn for LNG och LBG.

Foretag som séljer gas och &r kontraktuell part mellan kdpare och séljare.
(Dvs. ev. extern speditor ar ej gasleverantor.)
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Lastfartyg som &r byggt eller anpassat for och som anvénds for
bulktransport av kondenserad gas eller andra produkter uppréknade i
kapitel 19 i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om
transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), eller
kapitel XIX i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2007:4) om
transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (GC-koden)

Forkortningen stdr for The International Association of Classification
Societies. Marin klassificering &r ett system for att framja sakerheten for
liv, egendom och milj6 framst genom att etablera och verifiera
Overensstdimmelse med tekniska standarder for konstruktion och
underhdll av fartyg, offshore-enheter och andra marinrelaterade
anlaggningar. Dessa standarder finns i regler som faststéllts av varje
samhélle. IACS ger ett forum dar medlemsorganisationerna kan
diskutera, undersoka och anta tekniska Kkriterier som forbéttrar
sjosakerheten.

Forkortningen star for The International Association of ports and harbors

Engelsk forkortning for International Maritime Organization, vilket &r
den internationella sjéfartsorganisationen, som &r ett specialiserat FN-
organ, med ansvar for sjofartens sakerhet och forhindrande av fororening
fran fartyg

Incident &r en héndelse som skulle ha kunnat leda till olycka. Dessutom
beddms sékerhetsrelaterade funktions- eller komponentfel som
incidenter

ISM-koden (International Safety Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention) ar direkt tillamplig for
fartyg och rederier som lyder under Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 336/2006 om genomfdrande av Internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphévande av radets
forordning (EG) nr 3051/95. Dartill galler koden med forenklat krav pé
dokumentation for fartyg och rederier som lyder under
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:1) om sakerhetsorganisation
pa rederier och fartyg som inte omfattas av férordning (EG) nr 336/2006.

Engelsk forkortning for Liquefied Bio Gas, vilket ar flytande biogas.
Biogas ar en fornyelsebar gas som &r fossilfri.

Engelsk forkortning for Liquefied Natural Gas, vilket ar naturgas i
flytande form. Naturgas &r en fossil gas.

Ansvarar for fartygets lastning och lossningsoperationer av flytande
bulkprodukter vid den aktuella kajen och som har den totala dverblicken.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Volym pa gas vid normaltillstand, det vill saga 273,15 K (0 °C)
och 1,01325 bar (atmosfarstryck).

Olycka ar en handelse som orsakat personskada, forgiftning, brand,
explosion eller egendomsskada Gverstigande tva prisbasbelopp.

The World Association for Waterborne Transport Infrastructure. En
global organisation som tar fram riktlinjer for en hallbar
sjofartsinfrastruktur for hamnar och farleder.

Forkortning p& “person in charge”, person som ansvarar for
bunkeroperationen hos respektive part, en person hos bunkerleverantor
och en person hos mottagande fartyg

12 (76)
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Fartygets dgare eller den som har Overtagit ansvaret for fartygets drift
frén &garen

Riskanalys &r en systematisk metod for att identifiera och bedéma
riskerna for en viss operation. Av riskanalysen framgar orsaken till
riskerna, samt de atgarder som maste vidtas for att eliminera eller
minska riskerna.

Recognised organisation. Se definitionen for erkadnd organisation

Forkortningen star for Society for Gas as a Marine Fuel. SGMF
grundades i slutet av 2013 som en branschbaserad organisation for att
hjalpa industrin med en séker och vdlmaende anvandning av gas som ett
marint bransle for sina medlemmar och samhallet som helhet.

The Society of International Gas Tanker and Terminal Operators

Forkortningen star for Simultaneous Operations, vilket kan definieras
som sammandrabbning av potentiella aktiviteter som kan leda till en
oonskad handelse eller omstandigheter. Exempel pa SIMOPS kan vara
lastning, lossning och reparationsarbeten under  pdgdende
bunkringsoperationer.

Den som skoter drift och underhdll av den fasta anlaggningen for
bunkring av flytande naturgas i hamnen.

International Safety Guide for Oil Tankers & Terminals

13 (76)
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3 Allmant om flytande metan

Den kemiska sammansattningen pa olika typer av LNG och LBG kan
variera ndgot men det paverkar normalt inte hanteringen av produkten eller
atgarderna vid en nodsituation.

Dock noteras (EN 1160 (Installation & Equipment for LNG & General
characteristics of LNG) samt (ISO-EN 16903) att sammansattningen av
LNG (LBG) varierar med gasens ursprung, uppgraderings- och
forvatskningsprocesser liksom transporthantering (Jfr t.ex. EN 1160 5.2.1 &
5.2.4).

| foreliggande dokument har LNG noterats som Metan. Vid specifika
applikationer bor dock hansyn tas till specifika, mojligt forekommande
LNG/LBG sammansattningar.

Nar metan kyls ner till -162 °C vid atmosfarstryck dvergar den fran gasfas
till vatskefas och volymen minskar cirka 600 ganger. Flytande metan ar en
kryogen gas som lagras under tryck da temperaturen ar hogre an -162 °C.

Till skillnad fran till exempel gasol kan metan inte vara i flytande form vid
rumstemperatur. Metan kan inte vara i flytande form vid temperaturer hégre
an cirka -80 °C, oavsett hur hogt trycket ar.

e Flytande metan &r giftfri, farg- och luktlos.

e Flytande metan &r brannbar endast da den Gvergatt i gasfas. Som gas
har metan ett snavt brannbarhetsomrade. Den kan endast brinna om
metanhalten i luft & mellan 5 och 15 volymprocent.

e Metan ar brandfarligt och kan bilda brannbara blandningar med luft.
I slutna utrymmen kan &ven explosiva blandningar bildas.

e Metan ar lattare an luft vid temperaturer 6ver -110 °C. Sma utslapp
av flytande metan gar snabbt dver i gasfas och stiger. Storre utslapp
av flytande metan lagger sig pa marken och forangas. Intensiteten i
forangningen beror pa underlagets yta och temperatur samt
vatskeytans storlek. Efterhand kommer underlaget kylas varvid
forangningen minskar.

e Flytande metan har lagre densitet &n vatten.

e Om kall metan lacker ut fryser vattenpartiklarna (fukt) i luften och
ett vitt moln bildas. Lackaget kyler ner omgivande ytor och tranger
undan syre vilket innebar risk for kdldskador respektive syrebrist.
Gasen i sig ar osynlig men det synliga molnet ger en indikation pa
storlek och riktning pa gasutslappet.

14 (76)
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Figur 1 Angtrycksdiagram fér metan (Kalla Energigas Sverige).
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Figur 2 Brannbarhetsomraden for olika amnen (Kélla Energigas Sverige).
Brannbarhetsomrade

Diesel
Bensin
Butan
Propan
Metan
Etanol
DME

Metanol

Vétgas

50 60 70 80 90 100
Volym %

3.1 Flytande naturgas

Den vanligaste formen for flytande metan & LNG — Liquefied Natural Gas
som ar en fossil produkt, men i Sverige férekommer aven LBG. LBG &r
flytande biogas och ar darmed fornybar. LNG é&r ett bransle som i huvudsak
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bestér av metan. Metanhalten &r vanligtvis 75 % # eller mer beroende fran
vilken kalla naturgasen kommer ifran. Nar metan kyls ner till -162° C
overgar den fran gasform till vatskeform och volymen minskar med cirka
600 ganger.

Nagon svensk standard for LNG-kvalitet finns inte daremot finns det
standarder for allman karaktéristisk av flytande metan (EN 1160 samt ISO
16903). Med hénsyn till att LNG-kvaliteten varierar, ska i det enskilda fallet
kontakt tas med LNG-leverantéren for mer detaljerad information. N&r
naturgas kondenseras till véatskefas sker en avskiljning av komponenter som
har en hdgre kondenseringstemperatur an -162 °C. Resultatet blir att
huvudbesténdsdelarna i LNG &r metan och en mindre del etan. Ovriga
kolvéaten 6verstiger sallan 0,7 mol-%.

Vétskan forangas och anvénds i gasform i aktuella bransleapplikationer.
LNG é&r egentligen inte en produkt i sig utan en I6sning for att distribuera
naturgas pa ett energieffektivt satt till forbrukare i regioner dar det saknas
distributionssystem i form av gasledningar. | flytande form kan naturgasen
aven anvandas inom nya omraden sasom fartygsbransle eller som
fordonsbrénsle for tunga lastbilar.

Naturgas har under lang tid anvants som drivmedel av tankfartyg som
transporterar LNG. Fartygen drivs vanligtvis pa avkoket fran den flytande
naturgasen, sa kallad Boil-Off Gas (BOG). Tekniken har funnits under de
senaste artionden och pa senare ar har man forfinat tekniken sa att mindre
fartyg kan anvénda sig av flytande metan som ett alternativt drivmedel.

Eftersom flytande metan &r en brandfarlig kondenserad gas maste man
genom fartygsspecifika riskanalyser sékerstélla att driften for LNG-drivna
fartyg har samma sékerhetsniva som konventionella fartyg.

Anledningen att man har valt flytande metan som bransle ar framférallt
hansyn till miljon samt tillgangen till naturgas i varlden.

3.2 Flytande biogas

LBG har samma egenskaper som LNG. Anvandningsomrade och lagring &r
det samma som for LNG. Tillverkning sker genom rétning eller férgasning
av biomassa. Efter denna process renas gasen till minst 97 %. Sedan
kondenseras gasen. Nagon svensk standard for LBG-kvalitet finns inte.

3.3 Jamforelse med marin dieselolja

Flytande metan och marin dieselolja har olika kemiska och fysikaliska
egenskaper som maste beaktas vid anvandning som fartygsbransle. Tabellen
nedan visar skillnaderna mellan marin dieselolja och flytande metan.

4 Enligt standarden EN 1160, Installationer och utrustning fér flytande naturgas -
Allman karaktaristik av flytande naturgas
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LBG*
Gas

normalt mindre én
10bar
> 97 % Metan CH4
Inte giftigt
Luktfri
Ca-160 °C
N/A

Ca0,7 kg/Nm?
(0°C)
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* i tabellen jamfors metanens utsldppsniva med traditionella marina branslen. Svavelhalten
bunkeroljor som HFO och MDO/MGO kan i sin tur variera kraftigt. (inkl. nya MGO/MDO
branslen som uppfyller SECA direktivet) (direktiv 1999/32/EG vad géller svavelhalten i

marina branslen)

** NOX utslapp kan variera beroende pa motorteknik.

http://www.energigas.se/library/1557/gronaresjofartwebb3.pdf
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3.4 Risker vid LNG-lackage

Flytande metan brinner inte, utan for att en brand ska kunna uppsta maste
vatskan overga till gas, samt att det ska finnas en tandkalla och ett visst
forhallande mellan gas och luft (brannbarhetsomradet ar 5 till 15 volym %
metan i luft). Att utséttas for metan som forangas innebar varken risk for
forgiftning eller kemisk paverkan, daremot finns det risk for koldskador och
kvavning till foljd av syrebrist. Lacker flytande metan ut som vatska
kommer den att kraftig kyla ner omgivningen vilket innebar akut risk for
koldskador pa personal och strukturskador pa material t.ex. fartygsskrov. En
annan egenskap ar att flytande metan som 6vergar till gas ar tyngre an luft
tills temperaturen pa gasen ar ca - 110 °C, darefter ar den lattare an luft.

Ett moln av gasen som antands utomhus kan inte explodera, ddremot om
gasen ansamlas i ett slutet eller begrénsat utrymme och metanhalten i luft &r
inom brannbarhetsomradet kan antandningen orsaka en detonation. b).

Sannolikheten for skador orsakade av RPT (Rapid Phase Transition) resp.
BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) anses normalt sma.
Belyses vid behov narmare i anslutning till specifika riskanalyser.

Flytande metan anses vara ett bra, miljovanligt och séker alternativ till
traditionella fartygsbranslen. Dock ska hanteringen ske i enighet med
géllande nationella regelverk samt de vedertagna standarder och riktlinjer
som har utvecklats av branschen och kompetenta organisationer.

4 Bunkring av flytande metan

4.1 Sakerhet

Bunkring av flytande metan ska ske pa ett sakert och miljomassigt
betryggande satt. Ombordanstallda, passagerare och fartyg ska vara effektivt
skyddade mot lackage fran kryogena bréanslen. Personal som &r involverad i
bunkeroperation ska vara skyddade genom lampliga skyddsklader och
utrustning.

Utrustningen ska vara utformad sa att inkoppling och bortkoppling av
bunkerslang till bunkermanifold sker snabbt, enkelt och sakert utan att
orsaka lackage vid normal operation eller vid handelse av dragpakanningar.
Transportstyrelsen accepterar inte flanskopplingar for bunkring av flytande
metan. Vad som rekommenderas som saker koppling framgar av 9.4.15.

Man boér observera att bunkermanifoldens grundutférande kan vara
utformad med flanskoppling. Anledningen &r att manifolden ska kunna
anpassas till olika typer av kopplingar och de krav som kan férekomma i
andra hamnar utanfor Sverige.

5> Kopplingar bor vara utformad enligt standard 1SO TS 18683
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Bunkringsarrangemanget ska vara utrustat med nédstoppsfunktion, ESD
(Emergency shut down) som effektivt kan stoppa bunkringsflodet vid en
eventuell olycka eller vid en kontrollerad nédstopp.

Transportstyrelsen rekommenderar att bunkerlinan &r utrustat med PERC
(Powered Emergency Release Coupling) for ship to ship och shore to ship.
Fasta eller mobila kopplingspunkter dar flera lastbilar kopplas in vid
bunkringsoperationer rdknas som shore to ship.

Fordelarna med PERC ar att om nodsituationer uppstar kan operatoren
frilagga bunkerkopplingen genom en knapptryckning och utan att
bunkerlinan dverbelastas eller skadas.

Figur 4. Funktionsbild fér PERC (Kalla Manntek)
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TIVE & PASSIVE RELEASE
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* PERC ACTIVATION
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"Break away” kopplingens brottgréans far inte vara starkare an
bunkermanifolden eller bunkerslangens hogsta hallfasthet. Vid eventuella
dragpakanningar ska bunkermanifolden inte ta skada.

Bunkring av flytande metan ska endast genomforas i enlighet med vél
bearbetade bunkringschecklistor och branslehanteringsmanual som framgar
av dessa riktlinjer eller motsvarande dokument som tacker alla
sakerhetsaspekter och uppnar samma sékerhetsniva.

Rdrsystemet for overforing av bransle till bréansletankar ska vara utformad
sa att lackage fran rorsystemet inte kan orsaka fara for
ombordanstallda, passagerare, fartyg eller miljon.

For fartyg som inte omfattas av IGF koden rekommenderar
Transportstyrelsen att kraven i IGF koden géllande bunkring av LNG foljs i
den omfattning som ar praktiskt mojligt. De delar av IGF koden som galler
bunkring framgar av kapitel 8 och 18.4.
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Transportstyrelsen och MSB rekommenderar att bunkring sker i
enlighet med rekommendationerna i EMSA:s Guidance on LNG
Bunkering to Port Authorities/Administrations

kapitel 12 (Bunkering Operation)

4.2 Bunkringsscenarier

Bunkring av flytande metan kan ske bade fran land och fartyg. Féljande
bunkringsoperationer dr vad som kallas fér normala forekommande
bunkringsoperationer i Sverige:

1. Fartyg till fartyg vid kaj(“ship to ship”);

Fartyg till fartyg till sjoss inom hamnomrade (“ship to ship”);
Fartyg till fartyg till sjoss utanfér hamnomrade(“ship to ship”);
Stationdr anléggning till fartyg(“shore to ship”);

ADR-fordon till fartyg (“truck to ship”);

oL

Figur 5. Bunkringsscenario
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4.3 Rekommenderade riktlinjer

Bunkring av flytande metan ska ske enligt etablerade och sammanhallna
riktlinjer eller vedertagna tekniska standarder som &r avsedda for &ndamalet.
Transportstyrelsen rekommenderar féljande dokument:

o SGMF:s riktlinjer fér bunkring av LNG ’Gas as a marine fuel safety
guidelines, Bunkering”. Version 2.0.

e SGMF:sriktlinjer for bunkring av LNG ’Recommendation of Controlled
Zones during LNG bunkering” ver.1

o Riktlinjer for system och anléggningar for leverans av flytande
naturgas (LNG) som bréansle till fartyg (ISO/TS 18683:2015, IDT).
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e Ships and marine technology — Specification for bunkering of liquefied
natural gas fuelled vessels (ISO 20519:2017)

e EMSA, Guidance on LNG bunkering to port Authorities and
Administrations

e |ACS LNG Bunkering Guidelines (IACS Rec 142)

o DNVGL-RP-G105. Development and operation of liquefied natural gas
bunkering facilities

e Bureau Veritas Guidelines on LNG bunkering

Andra lampliga dokument kan ocksa anvandas som underlag for bunkring,
det ar viktigt att de dokument som anvands ar jamforbara med ovanstaende
dokument och tacker alla aspekter av risker. Vid bunkring ska alltid
vedertagna checklistor anvéndas. For mer info se kap 7.

4.4 Plats for bunkring

I hamnomraden: Bunkring av flytande metan far endast utforas pa de
platser dar berord aktor (enligt tabell 1) genomfort riskanalyser och fatt ett
yttrande fran berérda myndigheter.

Till sj6ss: Bunkring av flytande metan, forutom inom hamnomrade efter
hamnmyndighetens eller hamn&garens medgivande, kan &ga rum till sjoss
inom Sveriges sjo-territorium och ekonomiska zon pa plats som ar lamplig
fran miljo- och sékerhetssynpunkt.

Bunkring bor inte genomforas i omraden med forhojd risk. Med det menas:

e ieller narheten av farleder, dock med undantag av ankarplatser
e indrheten av land dar riskerna inte ar identifierade
e iomrdden dar risken for kollision eller grundstotning foreligger

4.5 Rapporteringsskyldighet

Alla incidenter eller olyckor som uppstar i samband med
bunkringsoperationer av flytande metan ska i enlighet med krav i 6 kap. 14
8 sjOlagen rapporteras till Transportstyrelsen, Rapporteringsskyldigheten
géller &ven om handelsen ar av ringa betydelse.

Det ar beféalhavare och redare som ar skyldiga att rapportera in olyckor och
tillbud som intraffat pa svenska fartyg eller pa utlandska fartyg som befinner
sig pa svenskt territorialvatten. Ovriga ombord eller anstallda i land
uppmanas ocksa att skicka in tillbud- och olycksrapporter till
Transportstyrelsen.

Initialrapport:

Né&r en mycket allvarlig sjoolycka, en sjéolycka som likstélls med en
mycket allvarlig sjoolycka eller en allvarlig sjéolycka har intraffat ska en
initialkontakt omedelbart och pa snabbaste, lampligaste satt tas med
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Transportstyrelsen. Detsamma géller om det skett ett tillbud till sjéss som
skulle ha kunnat leda till en mycket allvarlig sj6olycka eller en sjoolycka
som likstalls med en mycket allvarlig sjoolycka.

Vid initialkontakten angaende ett fartygs olycka eller tillbud till sjoss ska
minst foljande for olyckan/tillbudet till sjoss och for fartyget relevanta
uppgifter redovisas:

1. Position.

2. Tidpunkt.

3. Fartygets namn.

4. Fartygets IMO-nummer eller igenk&nningssignal.

5. Beskrivning av héndelsen.

6. Antal personer ombord (besattning/passagerare/ovriga).

7. Antal omkomna/skadade (om sadan uppgift finns tillganglig).

8. Skadornas allmanna omfattning pa fartyget, lasten eller den yttre miljon.
9. Fororeningar/utslapp/spill; dess typ och mangd.

Skriftlig rapport

En skriftlig rapport ska vid alla sjoolyckor och tillbud till sjoss sa snart som
maojligt ldmnas till Transportstyrelsen. Rapporten kan skickas elektroniskt
eller via pappersformat.

Lank till e-tjansten Rapport om sjoolycka:

https://eros.transportstyrelsen.se/extweb/

Sekretess

Sekretess enligt 29 kap 11 § offentlighets- och sekretesslagen galler hos
Transportstyrelsen till skydd for den som rapporterar. Det innebér att vi kan
hemlighalla rapporterade uppgifter om den som rapporterar riskerar att
utsattas for repressalier eller annan oférmanlig behandling.

Mer information om rapporteringsskyldighet finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad om rapportering av sjoolyckor och tillbud till
sjoss (TSFS 2016:121).

Kontaktuppgifter:
Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping

e-post: sjoutredning@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen och MSB rekommenderar att Incident
rapportering sker i enlighet med rekommendationerna i EMSA:s
Guidance on LNG Bunkering to Port Authorities/Administrations

kapitel 13 (Incident Reporting)
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4.6 Overvakning

Under pagaende bunkring ska en bunkringsoperator (PIC) som &r val
fortrogen med bunkringsforfarandet dvervaka bunkringsoperationen bade
hos mottagare och bunkerleverantor. PIC far inte lamna den dedikerade
platsen under pagaende operation.

Bada operatérerna ska omedelbart kunna avbryta bunkringen om:

risk for lackage eller skador upptacks,

lackage uppstar,

obehoriga vistas i sakerhetszonen,

nagon av bunkervakterna ldmnar sin plats obevakad, och
pa begaran

For ovrigt rekommenderar Transportstyrelsen att bunkermanifolden
Overvakas via CCTV och gasdetektorer.

4.7 Bunkringsstation ombord

Gassystemet inklusive bunkringsledning ska ha avsékring som forhindrar att
for hogt tryck uppstar som kan skada systemet. Systemet ska vara anordnat
sa att kvarvarande vatskeinnehall enkelt kan avlagsnas. Utslapp till atmosfar
ar under normala forhallanden inte tillatet.

Skrovet ska vara skyddat mot nedkylning vid ett lackage. Vanligtvis utgors
detta skydd av rostfria ”Drip Tray” som leder bort vatskan.

Arrangemang ska finnas for séker hantering av eventuellt spillt brénsle.

Mer detaljerat krav for IGF fartyg finns i bilagan till TSFS 2017:89, del A1,
punkt 8. FOr fartyg som inte omfattas av IGF koden ar det Resolution
MSC.285(86), punkt 2.9.

4.8 Bunkerslangar

Slangledningar som anvénds for flytande metan ska vara kompatibla med
branslet och lamplig for flytande metans tryck och temperatur.

Slangar som dr utsatta for tanktryck, pumptryck eller kompressortryck ska
vara konstruerade for ett sprangtryck som inte understiger fem ganger
maximalt tryck som slangen kan utsattas for under bunkring.

Konstruktion och provning av marina bunkerslangar ska ske enligt EN1474-
2 (Installation och utrustning for flytande naturgas - Konstruktion och
provning av marina éverforingssystem - Del 2: Konstruktion och provning
for overforingsslang)

Ovriga standarder for kryogena slangar ar:
e EN 12434 Kryogena karl - Bojliga slangar for kryogen anvandning
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e BS 4089. Specification for metallic hose assemblies for liquid petroleum
gases and liquefied natural gases

Varje bunkerslang ska ha identitetsmérkning. Bunkerslangar ska
provtryckas arligen. Det aligger varje dgare av bunkerslang for flytande
metan att dokumentera utférda provtryckningar och okularkontroller.

Leveransslang for trailer

Rostfri slang ska vara tillverkad enligt SS-EN 1SO 10380:2012
(Rorledningar - Korrugerad metall slang med anslutningar). Slangledning
ska vara avsedd for flytande metan, saval i vatskefas som gasfas.
Slangledning for flytande metan ska ha en temperaturgréans pa -196 C till
+50 C samt ha en tryckklass av minst PN16.

Varje slangledning ska ha identitetsmérkning och vara godkénd enligt SS-
EN ISO 10380 av ackrediterat kontroll organ.

Slangledning ska hanteras och kontrolleras enligt Energigas Sveriges
Anvisningar for hantering och kontroll av slangledningar avsedda for
flytande metan. Anvisningarna finns att ladda ner pa Energigas Sveriges
webbplats

http://www.energigas.se/publikationer/normer-och-anvisningar/anvisningar-foer-hantering-
och-kontroll-av-slangledningar-avsedda-foer-flytande-metan/

4.9 Manifold

Om slangar anvands ska det finnas ”break away” koppling som automatiskt
och sakert kopplar bort slangen nar den utsétts for stora dragpakanningar.
Placering av "Break away” ska sérskilt beaktas sa att funktionen sakerstalls.
Bunkringsutrustning som inte bestar av slang skall ha liknande
sékerhetsfunktion.

4.10 Arbetsmiljo

Hantering av flytande metan ska alltid ske genom vél genomarbetade rutiner
och de checklistor som framgar av detta dokument, for att minimera risker
for incidenter for fartyg, dess besattning och passagerare. De risker som kan
foranledas av fel eller undermalig hantering &r foljande:

e Kryogena skador pa person
e Kryogena skador pa fartyg
e Explosionsrisk

e Brandrisk

Vid bunkringsoperationer av flytande metan ska darfér ombordanstéllda
vara val forberedda och effektivt skyddade mot skador som kan orsakas av


http://www.energigas.se/publikationer/normer-och-anvisningar/anvisningar-foer-hantering-och-kontroll-av-slangledningar-avsedda-foer-flytande-metan/
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ett eventuellt branslelackage. For att kunna hantera arbetsmiljon pa basta
satt ombord bér man arbeta med forbyggande atgarder genom:

Utbildning

Sékerhetsutrustning (se bilaga 1)
Skyddsklader

Ergonomi

411 Ansvar

Befalhavarna pa bunkringsfartyg och mottagande fartyg, samt
terminaloperatren och tankbilens chauffér som avser att genomféra
bunkringsoperationer i en hamn maste vara medvetna om terminalens
driftsforeskrifter.

Befélhavaren ska se till att bunkervakten ar medvetna om géllande
sékerhetsrutiner. Befdlhavaren ska se till att bunkervakter inte lamnar sina
poster under pagaende bunkringsoperation.

Hamnen ska stalla krav pa att det oavsett bunkringssatt ska finnas en
fungerande radiokommunikation mellan alla parter.

Alla som &r involverade i bunkringsoperationer ska uppréatthalla
sakerhetszoner och vara medvetna om det ansvar som aligger de vid
nddsituationer och den handlingsplan som har tagits fram av hamnen. Arlig
genomgang av ansvarsfordelning och hantering av nodsituationer bor
anordnas av hamnen.

4.11.1  Ship to ship

Befalhavaren pa bunkerfartyget och befalhavaren pa det mottagande fartyget
ska inom sina respektive ansvarsomraden vidta alla nddvandiga atgarder for
att forhindra utslapp eller lackage av metan.

Ansvaret for att bunkring utfors pa plats som ar lamplig fran miljo- och
sakerhetssynpunkt ligger hos befalhavaren pa bunkerfartyget.

Om bunkring sker via pram, ar det befalhavaren pa levererande fartyget
(pramen) som har bunkerleverantéransvar.

4.11.2 Truck to ship

Bunkring fran tankbil till fartyg ar jamforbar med en bunkeraktivitet mellan
ett bunkerfartyg och ett fartyg och darmed géller hamnens driftféreskrifter
och samma checklista maste fyllas i.

Leverantorer av flytande metan som levererar via tankbil i svenska hamnar,
ska se till att chaufforen har en godkand ADR-utbildning samt kunskap om
hamnens/terminalens sékerhetsforeskrifter och géllande LNG-
bunkringsforfarande.
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4.11.3 Shore to ship

Vid bunkring genom fasta landinstallationer aligger det terminaloperatoren
att tillse att bunkringen sker pa ett sakert sétt.

Om bunkring sker via fast placerad pram i hamn, ar det hamnen som ska ha
godkant arrangemanget och det ar bunkerleverantéren som har ansvaret.

4.11.4 Sarskild for passagerarfartyg

Transportstyrelsen rekommenderar att bunkring av flytande metan sker
under de tider dar passagerare inte finns ombord eller inte &r i nérheten av
fartyget. Om bunkring trotts allt ar aktuell da passagerare finns ombord eller
att bunkring sker vid ombordstigning och avstigning av passagerare ska
rederiet i god tid ha planerat det genom riskanalys och vidtagit de atgarder
som framgar av riskanalysen.

Bunkring kan dven ske nar passagerarfartyget ligger till ankars. Har galler
det samma ska som ovan dvs. rederiet i god tid ha planerat det genom
riskanalys och vidtagit de atgarder som framgar av riskanalysen for denna
typ av bunkring.

Befalhavaren pa fartyget har ansvar att bunkringsoperationerna sker i
enlighet med anvisningar i riskanalysen sa att passagerarnas sékerhet
garanteras.

Befalhavaren ska se till att passagerare inte har mojlighet att paverka
bunkringen. Detta gors genom att avgransa de avdelningar eller dack pa
fartyget dar man har direkt insyn éver bunkringsstationen.

4.12 Ledning och styrning

Bunkring av flytande metan ska alltid inga i fartygets ISM system. Systemet
ska tacka alla bunkringsscenarier som kan bli aktuella for fartyget.

4.13 SIMOPS

Transportstyrelsen anser att SIMOPS 6kar risken for olyckor och darmed
bor SIMOPS inte forekomma under tiden da bunkringsoperationer pagar.
Om nagon av parterna dvs. mottagande fartyg, hamnen eller ndgon av andra
relevanta operattrer anser att SIMOPS &r nddvéndiga, ska beslut fattas
enligt foljande:

e Parten som anser att SIMOPS &r nédvandig for verksamheten
genomfor en riskanalys

e Riskanalysen ska genomforas i samarbete med alla relevanta parter

e Analysen ska ld&mnas till hamnen for slutgiltigt godkannande

e Hamnen gor en bedémning och fattar ett beslut om att SIMOPS kan
tillatas eller inte
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e Parten som anser att SIMOPS &r nodvandig for verksamheten tar
fram rutin for SIMOPS operationer. Rutinen ska utvecklas i
samarbete med Ovriga parter

Om hamnen avser att genomféra SIMOPS bor hamnen i sa fall ta fram en
riskanalys. Beslut kan fattas forst da alla berorda parter har accepterat
riskanalysens innehall och forslaget om SIMOPS.

e Hamnen tar fram rutin for SIMOPS operationer

Transportstyrelsen och MSB rekommenderar att SIMOPS planeras
och sker i enlighet med rekommendationerna i EMSA:s Guidance on
LNG Bunkering to Port Authorities/Administrations

kapitel 11 (Simultaneous Operations)

4.14 Utbildning

Bunkring av flytande metan far endast genomforas av ombordanstalld (P1C)
som har genomgatt relevant uthildning och &r kvalificerad att utféra
bunkringsoperationer och relaterade uppgifter.

Motsvarande galler landpersonal som ska utféra bunkringsoperationerna for
hamnens eller gasleverantdrens rakning. Lastbilschaufféren ska ha ADR-
utbildning.

Transportstyrelsen rekommenderar SGMF: competency guidelines

4.15 Bunkerfartyg

Fartyg som &r avsedda att bunkra andra fartyg, rdknas som lastfartyg som
transporterar kondenserade gaser. For dessa fartyg géller IGC-koden.

For att ett sadant fartyg kunna operera i Sverige ska rederiet ha
kommunikation med Transportstyrelsen i ett tidigt skede och
uppfylla foljande krav fran Transportstyrelsen:

e Fartyget ska vara certifierat enligt IGC-koden

e Personal som ska hantera flytande metan ska ha dokumenterad
utbildning enligt kapitel 4.14

e FOr varje bunkringsplats ska det finnas en val genomarbetad
riskanalys som ar anpassad for den platsens geografiska placering.

e Alla underlag ska skickas till Transportstyrelsen for beddmning och
ett slutligt yttrande

e Efter att rederiet mottagit Transportstyrelsens acceptans (Yttrande)
kan man borja med de tankta bunkringsoperationerna

e Bunkerfartygets besattning bor dven vara observant pa det
mottagande fartygets utrustning och sakerhetsmedvetenhet i
samband med varje bunkringsoperation
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e Alla bunkringsoperationerna ska dokumenteras
¢ Alla bunkringsoperationer ska genomféras enligt gallande
checklistor

4.16 Mottagande fartyg

Alla fartyg oavsett nationalitet ska ha samma majlighet att bunkra flytande
metan i Sverige. Transportstyrelsen vill samtidigt betona att bunkring av
alternativa branslen och framférallt flytande metan ska genomforas enligt
branschens normer och pa ett betryggande satt, sa att besattning,
passagerare, driftpersonal, fartyg eller annan egendom inte rakar ut for
koldskador eller brand/explosion.

Det mottagande fartygets befalhavare bor tanka pa att, sakra
bunkringsoperationer av flytande metan genomfors i Sverige av:

e Bunkerfartyg som har fatt ett yttrande fran Transportstyrelsen

e Hamnar som har fatt ett yttrande fran MSB, Brandforsvaret eller
Transportstyrelsen och har dessutom driftforeskrifter for saker
leverans av flytande metan i den berérda hamnen

For att ett kunna sakerstalla att risker inte uppstar ska det mottagande
fartyget uppfylla minst folja dessa kriterier:

e Fartyget ska vara certifierat enligt:
0 IGF-koden, eller
0 IMO-resolution MSC 285(86) , eller
0 Alternative design
e Fartygets ska ha relevant utrustning fér mottagning av flytande
metan.
e Personal som ska hantera flytande metan ska ha dokumenterad
utbildning enligt kapitel 4.14

e Att bunkringsoperationer genomfors endast enligt gallande
checklistor

Observeral
Mottagande fartyg inte behdver genomfora riskanalys, daremot ska
operationella och tekniska krav under punkt 9.4.1vara uppfyllda.

Det ar alltid leverantéren/operatdren av flytande metan som ska se
till att riskanalys for den aktuella platsen har genomforts.
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4.1 Bunkring till sjoss inom och utanfér hamnomraden

Bunkring till sjéss kan ske bade innanfor och utanfér hamnomraden.

Nedanstaende processbilder visar hur bunkring kan genomféras pa ett

korrekt satt.
Figur 6. Processhild for bunkring inom hamnomréaden (Bunkerfartyg)
¢ Y
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Figur 7. Processbild for bunkring utanfor hamnomréaden (Bunkerfartyg)
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.
4.2 Allmant om riskanalys

En riskbeddmning bestar av en systematisk analys av alla scenarier som
kan uppsta som en funktion av sannolikheten att uppsta och dess
konsekvenser. Dérefter kommer det att avgdéras om risken ar acceptabel
eller inte. Vid oacceptabla risker kan sakerhetsatgarder vidtas for att ta
bort, modifiera eller minimera risken sa att de blir godtagbara i enlighet
med gallande standarder. For framtagning av riskanalyser kan féljande
standarder anvandas:



) N TRANSPORT

A

STYRELSEN

Styrande dokument
Riktlinje

Datum

2018-09-04

e [SO/TS 16901:2015; végledning och riskbedémning vid

planering av palandsinstallationer for flytande naturgas (LNG)

till och med granssnittet fartyg — hamn.

o0 Observera att den riskmatris som finns i standarden
borjar pa siffra noll, da sannolikhet och konsekvens skall

e |EC 31010; Risk management - Guidelines on principles and

multipliceras far man inte fram ett tal.

Rekommendationen ar att anvanda sig av tal 1 och inte 0.

implementation of risk management

Figur 8. Riskmatris for vadahandelser, hélsa, miljé och egendom®
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Kategori B

_ Hogriskomrade. Detaljanalys och atgarder skall genomforas omgaende.

Mellanriskomréde. Ev. behov av fordjupad utredning. Algardas efter bedémning i varje enskilt fall

Kategori C

Lagriskemride. Behtver normalt inte dtgardas

¢ Kalla IPS (Intressentforeningen for Processakerhet)
http://ips.se/index.php?pageld=21
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Myndigheternas ansvarsfordelning

Det ar framforallt tre myndigheter (Transportstyrelsen, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap samt raddningstjansten) som ar berérda vid
bunkring av fartyg med flytande metan. Det finns dock andra myndigheter
som kan ha intresse i fragan t.ex. Arbetsmiljoverket och kommuner. Se figur
10. Observera att vid tillstAndsprocesser for hantering av brandfarlig vara
for hamnverksamheter &r det kommuner och raddningstjansten som &r

t

illstandsmyndigheter.

Figur 10. Myndigheternas ansvarsomraden
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5.1 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ar en myndighet som arbetar for sékra och miljévanliga
transporter pa vagar, pa sjon, i luften och pa jarnvég. Transportstyrelsen
tillampar de lagar som regeringen har beslutat om. Manga regler och
foreskrifter beslutas internationellt eller pa EU niva, sedan ar det
Transportstyrelsens uppgift att anpassa dem till svenska system och
kommunicera ut med allménheten och foretag om vilka regler som galler i
Sverige och kontrollera att de foljs.

Den avdelning som arbetar med sjofartsfragor ar sjo och luftfartsavdelning.
Myndigheten har som malsattning att minska den administrativa bérdan och
forenkla rederiverksamheten for svenska redare. Ett exempel ar att man har
gett redarna stérre valmajlighet betraffande regelverk, tillsyn och
delegeringar till klassificeringsséllskap.

Transportstyrelsens ansvarsomrade for bunkring av fartyg géller endast det
som sker pa vattnet. Vid kajkanten tar andra regler Gver.

1:e juni 2017 tradde Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad

om fartyg i nationell sj6fart (TSFS 2017:26) ikraft. Den nya foreskriften ar
funktionsbaserad och ska fungera for manga olika situationer. Det nya sattet
att skriva regler gor det mojligt for teknikutveckling och innovationer.
Ovriga fartyg som inte omfattas av nationella foreskriften TSFS 2017:26
ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens andra foreskrifter som galler for
de specifika fartygen.

Om en redare eller fartygséagare har for avsikt att bygga nytt eller konvertera
ett befintligt fartyg till t.ex. LNG drift ska man folja Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2017:89) om sdkerhet pa SOLAS-
fartyg som anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-
koden). Om det daremot saknas regelkrav eller att man avviker fran
gallande krav sa finns det alltid mojligheten att bygga fartyget med
alternativ utformning.

5.2 MSB

MSB stéller krav pa hur en anlaggning for flytande metan ska var utformad
och placerad samt pa hanteringen av den brandfarliga gasen. Kraven finns i
foljande foreskrifter:

- SAIFS 2000:4, Foreskrifter om cisterner, gasklockor, bergrum och

rorledningar for brandfarlig gas.

- SRVFS 2004:7, Foreskrifter om explosionsfarlig miljo vid hantering
av brandfarliga gaser och vatskor med tillhdrande handbok.

- MSBFS 2013:3, Foreskrifter om tillstand for hantering av
brandfarliga gaser och vétskor med tillhérande handbok.

Utifran ovan foreskrifter och handbocker utformar hamnen instruktioner hur
hanteringen ske bedrivas i deras hamn.
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MSB:s regelverk galler bara pa land och tillampas for installationerna som
finns pa land samt for de ADR-fordon som transporterar branslet.

5.3 Sjofartsverket

Sjofartsverket ansvarar for sékerhet och framkomlighet till sjoss i form av
tillhandahallande av lots, projektering inklusive drift och underhall av
infrastruktur for sjofarten, sjo- och flygraddning inom svenskt
sjoterritorium, isbrytning samt utgivning av sjokort.

5.4 Raddningstjansten

Tillstandsmyndighet for lagen om brandfarliga och explosiva varor.
Raddningstjansten har till uppdrag att forebygga, forhindra och begrénsa
olyckor, forbereda och genomfora raddningsinsatser, vidta atgarder efter
olyckor samt medverka i samhéllets krishantering. Resurserna ar anpassade
efter samhallets risk- och hotbilder.

5.5 Arbetsmiljoverket
Arbetsmiljoverkets foreskrifter géller pa land.

Pa fartyg ar arbetsmiljokraven inklusive de krav som stélls pa tryckbarande
anordningar ar delad pa féljande satt:
o Kilassat fartyqg, t.ex. SOLAS fartyq. For klassade fartyg géller

RO:s (klassens) regler, daremot for fartyg som inte omfattas av
klasskrav galler Arbetsmiljoverkets foreskrifter.

e Inte klassat fartyg, t.ex. nationella fartyg. Arbetsmiljokraven pa
dessa fartyg satts normal i kraft via hénvisningar till AFS:ar i
Transportstyrelsens foreskrifter.

5.6 Kommunen

Kommunen ar tillstand och tillsynsmyndighet for hantering av brandfarliga
varor. Det &r vanligt att kommunen har delegerat det till raddningstjénsten.

6 Regelverk

Lagstiftning bestar av EU-forordningar, lagar, forordningar och foreskrifter.

Lagar stiftas av riksdagen. Under en lag finns en forordning som utfardas
av regeringen. Det som skrivs i férordningen ska ha stod i lagen.

Under forordningen kan det finnas en eller flera foreskrifter. Foreskrifterna
utfardas av myndigheter med stod av forordningen. Lag, férordning och
foreskrifter ar alla tvingande.

Allmanna Rad skiljer sig fran foreskrifter genom att de inte &r bindande for
vare sig myndigheter eller enskilda och ar myndigheternas exempel pa hur
komponenter och system kan byggas och kontrolleras.
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EU-forordningar &r nagot helt annat &n vanliga forordningar. EU-
forordningar ar omedelbart bindande for alla EU:s medlemslander och galler
i stéllet for nationell lag.

EU-direktiv ar inga regler. EU-direktiv &r avtal mellan EU:s lander om att
varje lands lagstiftning ska innehalla vissa regler. Tryckkarlsdirektivet,
Sevesodirektivet och ADR-transportdirektivet ar exempel pa avtal som
inarbetats i lagstiftningarna i EU:s lander.

IMO regelverk, Internationella sj6fartsorganisationen ar Forenta
Nationernas specialorgan for sjofartsfragor. IMO har till uppdrag att framja
samarbetet mellan stater betraffande alla tekniska fragor som paverkar
fartyg i internationell handel. IMO antar regler som syftar till att framja
sjosékerheten, navigation och skyddet for den marina miljon, men arbetar
aven for att pa andra satt underlatta internationell handel till sjoss. IMO:s
regelverk &ar obligatoriska for alla medlemsstater. SOLAS, IGC-koden, IGF-
koden ar nagra exempel pa IMO:s regelverk.

Beroende pa vilken bunkringsscenario man véljer, sa kan en eller flera
myndigheters foreskrifter vara géllande. Se bild ovan.

MSB regelverk reglerar hanteringen pa land och Transporstyrelsens
regelverk reglerar hanteringen av flytande metan pa och till fartyget. Det
innebdr att myndigheternas regelverk mots dér landenhetens anslutning
moter fartygets anslutning for flytande metan.

Figur 11. Sjofartens lagstiftning

EU forordnmg

Sjofartens
lagstiftning

FARTYGSSAKERH ETSLAG
2003 364

FARTYGSSAKERHETSFORORDNINGEN
2003:438

Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad
T.ex: TSFS 2009:98, TSFS 2014:1, TSFS 2017:89

ALLMANNA RAD

Standarder

Nationella riktlinjer for LNG bunigering i Sverige‘
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7 Normer, anvisningar och standarder

Normer, anvisningar och standarder ar naringslivets exempel pa hur
komponenter och system kan byggas och kontrolleras. Féljs exemplen sa
har i regel dven lagstiftningen foljts. Exemplen utesluter inte andra
I6sningar. Foljande normer, anvisningar och standarder ar accepterade av
svenska myndigheter.

7.1 Erk&nda organisationers regler och riktlinjer

Transportsstyrelsen har 6verlatit en stor del av sin flaggstatstillsyn till erkanda
organisationer (RO) som &ven kallas for klassificeringsséllskap. Vilka certifikat
och dokument med tillhérande besiktningar som Transportstyrelsen har
overlatit framgar av dokument till delegationsavtalet. De fartyg som innehar
dessa certifikat/dokument kan saledes anlita en erkand organisation for
tillsynen istéllet for Transportstyrelsen.

En del av klassningsséllskap kan ta fram och dven bedéma riskanalyser
anpassade for LNG fartyg.

Transportstyrelsen kan acceptera att klassningssallskap verifierar och
godkanner riskanalyser samt att klassen utfor tillsyn och kontrollerar att
projektet foljer riskanalysens rekommendationer. For att klassen ska kunna
gora det behdvs det alltid ett skriftligt avtal mellan klassen och
Transportsstyrelsen.

Klassningssallskap kan godkanna egen riskanalys endast om det kan pavisas
att analysen har utvecklats av andra enheter i organisationen som &r helt
oberoende av den granskande enheten.

Foljande fem erkanda organisationer har Transportstyrelsen Gverlatit
tillsynsuppgifter till och ingatt avtal med:

American Bureau of Shipping (ABS)
Bureau Veritas (BV)

DNV GL AS (DNVGL)

Lloyd's Register Group Ltd (LR)
RINA Services S.p.A. (RINA)

7.2 Godkanda checklistor for bunkring av fartyg

Redaren, hamnen eller bunkeroperatdren har mojlighet att ta fram egna
checklistor som motsvarar vedertagna checklistor, under forutsattning att
bunkringsoperationer sker pa ett sakert satt och alla aspekter av risker &r
beaktade.

Transportstyrelsen rekommenderar att man féljer féljande checklistor fran
nagon av nedanstaende organisationer:
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IAPH, LNG Bunker Checklist Truck to Ship

e Bunkering checklist ship-to-ship
o Bunkering checklist shore-to-ship
e Bunkering checklist truck-to-ship

Ovanstaende checklistor kan laddas ner fran foljande lank:

http://www.Ingbunkering.ora/Ing/bunker-checklists

Standarder

De standarder som ar framtagna for LNG hantering ar framforallt
utvecklade av I1SO. Nedan féljer de standarder som finns att tillga:

ISO 20519:2017; Ships and marine technology - Specification for
bunkering of liquefied natural gas fuelled vessels.

Standarden staller krav pa LNG-bunkringssystem och utrustning
som anvands for att bunkra LNG-fartyg, som inte omfattas av IGC-
koden. Standarden innehaller féljande fem delar:

A) Hardvara: Vatske- och angoverforingssystem;

B) Operativa forfaranden

C) Kravet pa LNG-leverantoren att tillnandahalla en
leveransnotation for LNG-bunker

D) Utbildning och kvalifikationer fér personal som berors

E) Krav pa LNG-anlaggningar for att uppfylla tillampliga 1SO-
standarder och lokala koder.

ISO-standarder 1ISO/TS 18683; Riktlinjer for system och
anlaggningar for leverans av flytande naturgas (LNG) som brénsle
till fartyg

Syftet med denna tekniska specifikation ar att ge véagledning for
planering och utformning av foljande och darigenom sékerstélla att
LNG drivna fartyg kan bunkras med en hdg sakerhetsniva, integritet
och tillforlitlighet oavsett bunkringsanldggningens typ:

A) Bunkringsanléaggning

B) Grénssnitt for fartygsbunkring

C) Procedurer for anslutning och frankoppling

E) Overvakningsprocedurer vid bunkringsoperationen

F) Nodstoppsanordningens grénssnitt

G) LNG-bunkringens processkontroll.

EN1474-2 :2008; Installation och utrustning for flytande naturgas -
Konstruktion och provning av marina overforingssystem - Del 2:
Konstruktion och provning for dverforingsslang

37 (76)


http://www.lngbunkering.org/sites/default/files/iaph_lng_bunker_checklist_ship_to_ship_final_v3.6_jan_2015_-_incl_guidelines_0.pdf
http://www.lngbunkering.org/sites/default/files/iaph_lng_bunker_checklist_bunker_station_to_ship_final_v3.6_jan_2015_-_incl_guidelines_0.pdf
http://www.lngbunkering.org/sites/default/files/iaph_lng_bunker_checklist_truck_to_ship_final_v3.6-_incl_guidelines.pdf
http://www.lngbunkering.org/lng/bunker-checklists

}‘ TRANSPORT Styrande dokument 38 (76)
A STYRELSEN Riktlinje

Datum

2018-09-04

EN1474-3 :2008; Installation och utrustning for flytande naturgas -
Konstruktion och provning av marina éverforingssystem - Del 3:
Offshoredverforingssystem

e EN 1160; Installationer och utrustning for flytande naturgas —
Allman karaktaristisk av flytande naturgas.
Standarden handlar bl.a. om:
0 Egenskaper hos LNG
o0 Konstruktionsmaterial
0 Hélsa och sékerhet

e [SO/TS 16901:2015; végledning och riskbedémning vid planering
av palandsinstallationer for flytande naturgas (LNG) till och med
granssnittet fartyg — hamn.

e [SO 16903:2015, Petroleum and natural gas industries -
Characteristics of LNG, influencing the design, and material
selection

e [SO 16904:2016; Petroleum and natural gas industries - Design and
testing of LNG marine transfer arms for conventional onshore
terminals.

Standarden specificerar utformningen, minimala sédkerhetskrav och
inspektions- och prévningsforfaranden for flytande naturgas (LNG)
for marina dverforingsarmar avsedda att anvandas pa konventionella
LNG-terminaler pa land med vagledning for offshore och
kustverksamhet. Det tacker ocksa minimikraven for saker dverforing
mellan fartyg och land.

e SO 28460:2010; Petroleum and natural gas industries -- Installation
and equipment for liquefied natural gas -- Ship-to-shore interface
and port operations.

Standarden specificerar kraven for fartyg, terminal och
hamnleverantorer for att sakerstalla sédker forflyttning av en LNG-
lastfartyg genom hamnomradet samt séker och effektiv 6verforing
av lasten. Standarden kan anvéndas av:
1. lotsoperat6rer och fartygstrafikstjanster (VTS)
2. bogser- och fortdjningsoperatorer
3. terminaloperatdrer
4. redare
5. bunkerleverantorer, smaorjoljeleverantdrer och andra
tjansteleverantérer medan LNG-lastfartyg ar fortdjd vid terminalen.
Standarden innehaller féljande moment:

A) Att fartyget forflyttas, fortojs och lamnar hamnen pa ett

sékert satt
B) Lastdverforing
C) Tilltrade fran kaj till fartyg
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D) Operativ kommunikation mellan fartyg och land

E) Instrumenthantering, data och elektriska anslutningar som
anvands Over granssnittet, inklusive férekommande
landanslutningar

F) Flytande kvéveanslutning om sadan finns

G) Beaktande av ballastvatten

ISO/TR 17177:2015; Petroleum and natural gas industries —
Guidelines for the marine interfaces of hybrid LNG terminals.

Standarden ger véagledning for installationer, utrustning och drift pa
fartyg till terminal och fartyg till fartygs granssnitt for flytande
hybrid och fasta LNG-terminaler som kanske inte verensstammer
med beskrivningen av "konventionell LNG-terminal” som ingar i
ISO 28460. Standarden &r avsedd att lasas tillsammans med ISO
28460 for att sékerstélla en séker och effektiv LNG-6verforing vid
dessa marina anlaggningar. Standarden adresserar dven naturgas
med hogtryck (HPNG (jfr tid. def. CNG)) vid
overforingsgranssnittet vid anlaggningar dar férangning eller
forgasning sker, men beskriver inte kraven pa processanlaggningen i
allménhet for terminalanlaggningen.

ISO 18154; Ships and marine technology - Safety valve for cargo
tanks of LNG carriers - Design and testing requirements.

Standarden specificerar kraven for utformning, test- och
inspektionsmetoder for membrantyp styrda pilotopererade
sékerhetsventiler, som anvénds i lasttankar i LNG-lastfartyg for att
halla trycket inuti tanken under det maximalt tilldtna arbetstrycket.

IEC 31010; Risk management - Guidelines on principles and
implementation of risk management.

Standarden stdder standarden ISO 31000 och ger vagledning vid val
och tillampning av systematiska metoder for riskbedémning. Denna
standard &r inte avsedd for certifiering, regelverk eller
kontraktsmassig anvandning. Standarden handlar inte specifikt om
sékerhet. Det &r en generell riskhanteringsstandard och alla
h&nvisningar till sékerhet ar rent av informativ natur. Vagledning om
inforande av sékerhetsaspekter i IEC-standarder finns i ISO/IEC
Guide 51.

Energigas Sveriges anvisningar for anlaggningar for
flytande metan, LNGA

Anvisningarna behandlar projektering, kontroll, drift och underhall av
anlaggningar forflytande metan. Anvisningarna visar exempel pa losningar
som uppfyller lagstiftningarnas krav.



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 40 (76)
A STYRELSEN Riktlinje

Datum

2018-09-04

Delar av dessa anvisningar &r tillampbara for stationdra anlaggningar i
hamn. Anvisningarna uppdateras vart femte ar. I skrivande stund ar LNGA
2015 gallande. Ar 2020 planeras en ny upplaga ersatta dessa.

7.5 Mer om rekommenderade Internationella riktlinjer

7.5.1 SGMF. Safety guidelines - bunkering.

Producerad med fullt samarbete fran IACS och deras Re 142-arbete. Denna
publikation ger vagledning till alla parter som &r direkt involverade i
bunkring av fartyg med flytande naturgas (LNG). Malsattningen &r att se till
att fartygen bunkras med hog sékerhetsniva, tillforlitlighet och bibehallen
integritet. Dessa riktlinjer ar ett atagande fran industrins partner globalt att
utveckla gemensamma riktlinjer som kommer att framja och sékerstélla
ansvarsfull verksamhet for gasdrivna fartyg samtidigt som det ger ovarderlig
information om LNG-faror, sdkerhetssystem och riktlinjer for bunkring.

7.5.2 SGMF. Bunkering of ships with LNG — Competency
Guidelines.

Riktlinjerna &r avsedda for att anvéndas av vilken enskild person,
organisation eller myndighet, pa bada sidor av éverforingsprocessen, for att
identifiera vilka uppgifter som behdver utforas av sig sjalva, deras personal
eller inom deras arbetsomrade och darmed kunna identifiera vilken kunskap
forstaelse och kompetens som kravs. De hjalper till att stélla de
kompetensstandarder som forvéntas av alla inblandade for att sakerstalla att
bunkringarna slutfors pa ett sakert och effektivt satt och med hansyn till
miljon.

7.5.3  SGMF. Recommendation of Controlled zones during LNG
bunkering

Till skillnad fran konventionella marina branslen kan ett spill av LNG ge
upphov en farozon med ett storre avstand. For att kunna kontrollera
riskerna maste dessa zoner runt infrastruktur utrusningen vara identifierade
och kanda.

7.54 IACS, LNG Bunkering Guidelines. Riktlinjer nummer 142
producerad av IACS for bunkring av LNG.

7.5.5 EMSA, Guidance on LNG bunkering to port Authorities
and Administrations

EMSA har i samarbete med ett antal europeiska lander tagit fram riktlinjer
som skulle hjalpa europeiska hamnar och sjofartsadministrationer for

hanteringen av flytande metan inom Europeiska hamnar. Innehallet pa det
nuvarande utkastet kan ha stort varde foér hamnar och sjofartsmyndigheter.
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7.6 SIGGTO

e Ship to ship Transfer guide for Petroleum, chemicals and
liquefied gases.
Guiden ger rad till befalhavare, marina superintendenter och andra,
sasom STS-tjansteleverantorer och verforingsorganisatorer, som &r
involverade i planeringen och genomférandet av STS-operationer.
Sarskild uppmarksamhet agnas at effektiv planering av verksamhet
och aspekter, inklusive riskbedémning, skeppskompatibilitet och
hantering av arbetsbelastning for att minimera trotthet.

e LNG operation in port areas
Detta dokument bygger pa samlade erfarenheter fran gasindustrins
medlemmar genom att ge vagledning till basta praxis for hantering
av gastransporter inom hamnarna. Det belyser riskerna som &r
kopplade till gasoperationer och &r avsedd for att ge information till
dem som administrerar hamnar och tillhandahaller vasentliga tjanster
i hamnomraden. Detta dokument &r en vagledning for bésta praxis
for de som &r involverade i utformningen och driften av nya LNG-
terminaler och for befintliga terminaler som vill utvérdera risken pa
grund av den dynamiska karaktaren av operativa miljoer

e ESD Arrangements & Linked Sip/Shore System For Liquefied
Gas Carriers
Végledande dokument som fortydligar tolkningarna av
funktionskrav pa ESD-system, framforallt de skillnader som finns
mellan LNG- samt LPG-industrins behov.

8 Hamnar

De hamnar som har planer pa att utveckla sina hamnverksamheter sa att i
framtiden mojliggéra bunkringsoperationer av Flytande metangas bor se till
att hantering av flytande metan sker i enlighet med vedertagna standarder
och riktlinjer (se kap 7):

e Attigod tid utreda mojligheterna for att utféra bunkring av flytande
metan i hamnen

e Meddela Transportstyrelsen, MSB och Raddningstjansten om
planerna

e utveckla en riskanalys enligt ISO/TS 16901:2015 och som tar alla
risker i beaktande. Riskanalysen ska vara riktad mot de specifika
platserna dér bunkring av flytande metan ska genomforas, dessutom
ska bunkringsoperationernas utformning och genomférande framga
av riskanalysen
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e Att utveckla en tydlig forteckning 6ver de lagar, foreskrifter,
riktlinjer, standarder och checklistor som géller fér bunkring av
LNG

e Att utveckla sékerhets- och driftinstruktioner som &r accepterade av
Transportstyrelsen och MSB. Av dessa foreskrifter ska dven framga
vilken typ av bunkringsoperationer som ar godkanda inom
hamnomraden dvs.

— Fartyg till fartyg vid kaj

— Fartyg till fartyg till sjéss inom hamnomrade
— Cistern till fartyg

— Tankbil till fartyg

e Att se till att bunkerleverantéren har utbildad och kunnig personal
som kan kontrollera, hantera eller évervaka bunkring av flytande
metan

e Atttillse att SIMOPS operationer sker enligt gallande
driftforeskrifter

e At utveckla atgardsplan tillsammans med brandférsvaret for att
kunna hantera eventuella krissituationer som skulle kunna uppsta vid
lackage av flytande metan.

Transportstyrelsen och MSB rekommenderar att hamnar foljer
rekommendationerna i EMSA:s Guidance on LNG Bunkering to Port
Authorities/Administrations

kapitel 5 (Ports)

Ovriga dokument:

e For utformning av sma eller medelstora LNG terminaler kan
dokumentet PIANC (DESIGN OF SMALL TO MID-SCALE
MARINE LNG TERMINALS INCLUDING BUNKERING)
anvandas som underlag.

e |EC 31010; Risk management - Guidelines on principles and
implementation of risk management.

e SGMF. Recommendation of Controlled zones during LNG
bunkering
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Figur 12, processbild for hamnar
" [Hamn |

[ Man har planer pa att méjliggéra LNG bunkring inom sitt hamnomrade. ]

Vad behiéver man tiinka pi?

-

Samrad med myndigheter:
Transportstyrelsen
MSB

Kommunen
Riddningstjinsten

-

[ EMSA Guidance on LNG Bunkering to Port Authorities / Administrations ]

Riskanalys inklusive Framtagning av hamnens
atgirdsplan ir fardigstilld bunkringsforeskrifier

——

Genomfora riskbedémning
enligt ISQ/TS 16901:2015

Resultaten skickas till myndigheterna fir samrad och yitrande
1. Transportstyrelsen
2. MSB

3. Riddningstjinsten

D

Myndigheterna har synpunkier pa Inga synpunkter och dirmed underlaget
underlaget. betrakias som godlkiint

Hamnen ska folja myndigheternas riad och
anvisningar

Projelctet kan pabirjas

Atgirdsplan fullfoljs och dokumenteras
under projektets ging

Projektet dr fardigstillt och anliggningen
kan tas i bruk. Representant frin

Bunkring kan pibirjas efter Transportstyrelsen, MSB eller

riddningstjinsten bor nirvara med vid

hamnens godkinnande
g forsta bunkringsoperation

9 Rederier

9.1 Flytande metan som fartygsbréansle och
Transportstyrelsens roll

Historisk har HFO(Heavy Fuel Oil), MDO (Marine Diesel Oil)och MGO

(Marine Gas Oil) varit attraktiva fartygsbranslen med en flampunkt som

legat 6ver 60°C. Temperaturgransen ar nagot som har beslutats inom IMO

och géller for alla SOLAS fartyg runt om i varlden. En av anledningarna att

man valt 60°C som gréns ar att dessa branslen inte férangas i
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maskinrummen sa att brand- eller explosionsfarlig atmosfar uppstar, vilket
ar mycket viktigt parameter for brandsakerhet ombord. De nya brénslen som
t.ex. LNG har dessutom egenskaper som kan orsaka brand eller skador pa
fartyg eller fartygspersonal om det inte hanteras pa ett korrekt sétt.

Med anledning av de sékerhetsriskerna som nya branslen kan innebéra har
Transportstyrelsen ansvar att se till att sdkerheten for LNG drivna fartyg
motsvarar sékerheten for de traditionella fartygen.

Transportstyrelsen har bemyndiganden att ansvara for fartygen och de
operationer som sker pa vatten, MSB har motsvarande ansvar for
installationer och transporter pa land.

9.2 Certifiering av LNG drivna fartyg

Fartyg som ska ha flytande metan som fartygsbransle genomgar certifiering
genom Transportstyrelsens eller klassningsséllskapens certifieringsprocess.

Fartygets art och alder avgor de regelverk som ska appliceras vid
nybyggnation eller ombyggnation. Av tabellen nedan framgar de olika
regelverksalternativen.

Figur 13.

Fartygets art Tidsbestammelser Regelverk som ska tillampas

bunkerfartyg som levererar IGC-koden

flytande metan

Ny SOLAS-fartyg Fartyg som har ett TSFS 2017:89
undertecknat
byggnadskontrakt den 1

januari 2017 eller senare,

Ny SOLAS-fartyg om byggnadskontrakt TSFS 2017:89
saknas,

Fartyg som har kdlstrackts
eller som befann sig pa
motsvarande
byggnadsstadium den 1

januari 2017eller senare.

Ny SOLAS-fartyg Fartyg som har har TSFS 2017:89
leveransdatum efter den 1

januari 2021.

IMO-resolution MSC
285(86), eller
TSFS 2009:98, del F, regel
17 (Alternativ utformning av
brandskydd),
MSC.1/Circ.1212 eller
TSFS 2014:1, 35 kap,
Alternativ utformning av
maskininstallation och
elektrisk installation
MSC/Circ. 1002

Befintliga eller éldre
SOLAS-fartyg

Befintliga eller éldre
SOLAS fartyg dn de ovan

oOrlogsfartyg Regelverk for statsfartyg

brukar véljas efter samrad

med Transportstyrelsen
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Lastfartyg med en Nya, befintliga eller dldre TSFS 2017:89
bruttodréktighet under 500 Foreskriften ska foljas i den
som trafikerar omfattning som &r praktiskt
internationellt mojligt

IMO-resolution MSC
285(86), eller
TSFS 2009:98, del F, regel
17 (Alternativ utformning av
brandskydd),
MSC.1/Circ.1212 eller
TSFS 2014:1, 35 kap,
Alternativ utformning av
maskininstallation och
elektrisk installation
MSC/Circ. 1002
Ovriga nationella fartyg svenska passagerarfartyg TSFS 2017:26
oavsett skrov-langd och for
ovriga svenska fartyg med
en skrovlangd av minst fem
meter.

9.3 Riskanalys for certifiering av fartyg

SOLAS fartyg som byggdes innan IGF-kodens ikrafttradande dvs. den 1
januari 2017 var hanvisade att folja IMO-resolution MSC 285(86) och
darmed utveckla en riskanalys som skulle ta hand om alla férekommande
risker i samband med LNG. Resolutionen sager att for varje nytt eller
forandrat koncept eller konfiguration ska en riskanalys utforas for att
sékerstélla att eventuella risker som uppkommer vid anvandning av
gasdrivna motorer som paverkar konstruktionen, styrka eller fartygets
integritet ska adresseras. Hansyn ska tas till farorna i samband med
installation, drift och underhall.
Riskerna ska analyseras med hjalp av godtagbara och erkanda
riskanalysmetoder betréffande forlust av vésentliga funktioner,
komponentskada, brand, explosion samt elektrisk st6t.
Analysen ska sakerstalla att riskerna elimineras dar det &r mojligt. De
riskerna som inte kan elimineras, ska mildras efter behov. Detaljer om risker
och atgarderna ska inga i anlaggningens bruksanvisning.
Detaljerna om riskanalysens utformning och krav aterfinns i:
0 Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2009:98, del F, regel
17 (Alternativ utformning av brandskydd) MSC.1/Circ.1212
0 Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2014:1, 35 kap,
Alternativ utformning av maskininstallation och elektrisk installation
MSC/Circ. 1002

— SOLAS fartyg som &r byggda efter den 1 januari 2017 ska f6lja
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om sékerhet pA SOLAS-
fartyg som anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-
koden) TSFS 2017:89. Dessa fartyg behdver endast ta fram riskanalys i den
omfattning som framgar av koden.— Nationella fartyg omfattas av
Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2017:26 och ska folja kraven
for verifiering som framgar av 1 kap, 13 § och 14 8.
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9.3.1 Att tanka pa vid framtagning av riskanalyser

Framtagning av riskanalyser bér normalt ske i enlighet med géllande
standarder. Transportstyrelsen rekommenderar foljande standarder:
o IEC 31010; Risk management - Guidelines on principles and
implementation of risk management.
o ISO/TS 16901:2015; vagledning och riskbedémning vid
planering av palandsinstallationer for flytande naturgas
(LNG) till och med gréanssnittet fartyg — hamn.
For ovrigt bor foljande beaktas:
Genomforande av HAZID och HAZOP
Den som levererar riskanalysen maste ha god kunskap om radande
lagkrav, existerande standarder och riktlinjer
Den som levererar riskanalysen maste ha goda kunskaper om de
riskanalysmetoder som ska anvandas for den aktuella anldggningen
eller fartyget
Den som levererar riskanalysen ska inte ha nagot intresse av
resultatet och ska vara oberoende, sa att riskanalysens utgang inte
blir partisk utan bedéms av oberoende part sa objektivt det gar.
Det ska finnas en dokumenterade lista pa de personer som har ingatt
i arbetsgruppen for identifiering och omhandertagande av risker.
Deras erfarenhet, kunskap och bakgrund som ar relevant for
projektet ska vara val dokumenterade.
De identifierade riskerna samt de atgarderna for att minimera dessa
risker ska vara véal dokumenterade och tydliga samt att
atgardsansvarig utses
Det ska finnas tydliga datum for genomféranden och ett bestamt
slutdatum av de atgarder som har framkommit under HAZID och
HAZOP moten.

Transportstyrelsen rekommenderar att riskhantering sker i enlighet
med rekommendationerna i EMSA:s Guidance on LNG Bunkering to

Port Authorities/Administrations
kapitel 8 (Risk & Safety)

9.4

Bunkring av flytande metan

Transportstyrelsen anser att bukringsprocessen &r en viktig del av fartygets
dagliga operationer, darfor ska bunkringsoperationer genomforas pa ett
betryggande sétt sa att riskerna byggs bort eller minimeras.

Om bunkring planeras dga rum pa en specifik plats dar bunkring inte har
skett innan, ska bunkerleveranttren i forvag och i god tid ta kontakt med
den berdrda hamnen och &ven berérda myndigheter for att sdkerstélla att det
finns mojlighet for bunkring i omradet eller inte. Riskanalys bor alltid
genomforas for de platserna dér bunkring inte har skett tidigare.
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Transportstyrelsens minimikrav for att bunkringen ska anses som saker:

9.41 Operationella och tekniska krav
Figur 15, kravbild for sdker bunkring

Operationella krav

1 Bunkring ska ske enligt checklistor t.ex. IAPH. Se punkt 7.2

2 Dokumenterad utbildad personal

3 Kommunikation — helst telemetri med redundans (t.ex. VHF, UHF och EX
klassad mobil)

4 | Vakthallning pa bada sidor under hela operationen

5) Overvakning av bunkerstationen, lokalt - ingen personal i direkt
anslutning till manifolderna (t.ex. kameradvervakning)

6 Noll tolerans mot rutinméssiga metanutslapp till atmosfaren

7 Overvakat sakerhetsomrade fran bunkerfartygets yttre begransningslinjer
— Overtrédelse innebdr nodstopp

8 Avsparrning for obehdriga

9 Om det finns risk att LNG stannar kvar i slangen efter
frankopplingen(expansionsrisk), ska PIC se till att slangar téms och
inertas vid frankoppling

10 | Slangens inre och yttre kondition ska regelbundet granskas och
dokumenteras enligt slangleverantdrens anvisningar se punkt 4.8
11 | Vid behov ska VTS central meddelas fore bunkring

12 | Inga andra pagéaende operationer (SIMOPS) som kan riskera
bunkringsoperationer. Se punkt 4.13

13 | Bunkringsplaceringen bestdms av hamnen

Tekniska krav

1 Lampliga fortjningsanordningar for bunkring av flytande metan

2 Avbrottsfri kommunikation — Bunkring ska stoppas vid avbrott i
kommunikationen

3 ”Break away”-koppling med momentan stdngning anpassad for svagaste
punkten i manifolder och slangar med minimerat vatskeutslapp.
"Droppfri” Quick connect — disconnect koppling (kopplingar enligt 1ISO
TS 18683)

4 Slang enligt standard. Se punkt 4.8

Vattenrida for att skydda fartyget

Nodstopp enligt SIGGTO ESD system, Analys ska alltid genomforas sa
att ESD inte leder till for hogt tryck eller bristningar i ledningssystemet.
7 Personlig skyddsutrustning. Se punkt 14.2

8 Tryckdvervakning av tankar och relevant utrustning

9 Gasdetektering vid bunkermanifolden

10 | Niva larm mottagande tank

11 | Eventuella kritiska larm innebér nédstopp

12 | Manuellt nddstopp ska finnas vid 6vervakningsplats

13 | Elektrisk utrustning omkring bunkerstation ombord ska vara EX klassad
och i enlighet med IEC 60092-502

ol
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10 Bunkringsplatser i Sverige
I Sverige finns det ett fatal platser dar det sker bunkringsoperationer idag.

Regelverk och myndigheternas yttrande for dessa bunkringsplatser existerar.

Ambitionen &r att de flesta av svenska hamnar ska kunna hantera flytande
metan inom en snar framtid.

Figur 16, bunkringshamnar

Hamn Plats Datum for Bunkrings | incidenter
forsta bunkring | -scenario
1 | Stockholm Loudden 2013-02-13 STS-TTS 0
2 | Goteborg Energihamnen 2016-09-03 STS 0
3 | Brofjorden Anvisad ankarplats 2018-03-24 STS 0
4 | Malmo Cementhamnen Maj 2018 TTS 0
5 | Nynashamn LNG terminal Forberedelser pagar
6 | Stenungssund Anvisad ankarplats Planeras 2018 STS-TTS N/A
7 | Vishy Pir 5-6-7 Planeras 2018 STS-TTS N/A
8 | Oskarshamn Pir 13 Planeras 2018 STS-TTS N/A
9 | Gavle Forberedelser pagar
10 | Norrkdping Kan bli aktuell i
framtiden
11 | Oxel6sund Kan bli aktuell i
framtiden
12 | Pited Kan bli aktuell i
framtiden
13 | Luled Kan bli aktuell i
framtiden
14 | Trelleborg Kan bli aktuell i
framtiden
15 | Helsingborg Kan bli aktuell i
framtiden
16 | Ystad Kan bli aktuell i
framtiden

11 Utbildning och kompetens (se 4.14)

De personer som hanterar flytande metan ska ha genomgatt
sékerhetsutbildningar for att hantera driftstérningar och minimera riskerna
som kan uppsta vid hantering av LNG. De som anordnar dessa utbildningar
ska ha goda kunskaper, erfarenheter och underlag for att kunna erbjuda en
kvalitativ utbildning. Utbildningsgivaren kan alltid samrada med
Transportstyrelsen eller MSB for att kunna forankra utbildningens innehall
och sékerstalla dess kvalitet.

I de fall det finns en anldggning eller installation som innebér att
hanteringen av flytande metan ér tillstandspliktig enligt LBE och MSB
foreskrifter MSBFS 2013:3, stalls det krav pa att det ska finnas en
forestandare. LBE anger i 8 § att forestandaren ska ha den kompetens som
kravs utifran verksamhetens omfattning och brandfarliga varans egenskaper.
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MSB végledning, Kompetens forestandare brandfarlig vara, ger en
vagledning hur kravet pa kompetens kan uppnas for en forestandare.

Varje person som genomgatt kursen och har godkants av kursansvarige ska
fa ett intyg eller certifikat. Certifikatet ska kunna redovisas vid en eventuell
inspektion.

Mer information om utbildning finns i:

e SGMF: s gas as a marine fuel Bunkering of ships with Liquefied
Natural Gas (LNG) competency guidelines

e Standard (ISO 20519:2017) Ships and marine technology —
Specification for bunkering of liquefied natural gas fuelled vessels

o Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter
for sjopersonal, 11 kap.

Transportstyrelsen rekommenderar att utbildning av berdrd personal
sker i enlighet med rekommendationerna i EMSA:s Guidance on LNG
Bunkering to Port Authorities/Administrations

kapitel 16 (Qualification & Training)

12 Zonindelning

Det ar viktigt att kring varje bunkringsplats etableras tydliga zoner for att
maximera sakerheten nar bunkringsoperationer ska paga.

Féljande zonindelning ska alltid sékerstéllas och dvervakas:

1. Riskomrade (Hazardous zone)
2. Sakerhetszon (Safety zone)
3. Overvakningsomrade (Monitoring and security area)

Klassificering av riskomrade for bunkringsstation pa land bor ske i enlighet
med SRFVS 2004:7 och dér angiven standard IEC 60079-10 samt for fartyg
standard IEC 60092-502.

Sékerhetszonen ar ett omrade som maste upprattas runt LNG-
bunkerstationen/faciliteterna for att Overvaka antdndningskallor och se till
att endast nodvandig personal och nédvandiga aktiviteter tillats i omradet
som kan utséttas for brandfarlig gas vid oavsiktliga utslapp av eller annan
incident med flytande metan eller naturgas under bunkring.

Innan man faststéller en specifik sakerhetszon pa en terminal, bor man
berakna angspridningsdata for storsta trovardiga lacka pa basen av en
riskbedomning (HAZID).
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Sékerhetszonen bor aldrig vara mindre an det riskomradesavstandet som
uppgivits for det mottagande fartyget, bunkerfartyg, terminalanlaggning
eller tankbil.

Transportstyrelsen rekommenderar att zonindelning sker i enlighet
med rekommendationerna i EMSA:s Guidance on LNG Bunkering to
Port Authorities/Administrations

kapitel 9 (Control Zones)
eller
SGMF. Recommendation of Controlled zones during LNG bunkering

13 Nodsituationer

Hamnar och rederier ska alltid ha dokumenterad handlingsplan infér
nodsituationer och de risker som kan uppsta i samband med bunkring av
flytande metan.

Transportstyrelsen och MSB rekommenderar att planering och
omhandertagande av nddsituationer sker i samarbete med det lokala
brandférsvaret och i enlighet med rekommendationerna i EMSA:s
Guidance on LNG Bunkering to Port Authorities/Administrations

kapitel 14 (Emergency, Preparedness & Response)
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14 Bilaga 1

14.1 Personlig skyddsutrustning
Figur 17. (Kalla Skangas)

14.2 Personlig skyddsutrustning

Skyddsutrustning ska alltid anvandas vid lastning och leverans av LNG.
Skyddsutrustning som kravs vid arbete med flytande metan ska mist vara:

Hjalm (EN397) med visir och skinnlapp for skydd av nacke och som
Overlappar med arbetskladerna

Skyddsglaségon (CE marke) som kan anvandas under visir. Anvéands
under hela last/lossnings operationen

Arbetsklader som uppfyller krav pa synlighet (EN471) och &r
flamhammande (EN531) och ar impregnerat. (Sa att den inte drar till
sig fukt) Arbetsklader maste alltid vara pa utsidan av skyddsskor och
handskar sa man har ett gott skydd.

Transportstyrelsen rekommenderar overall

Handskar som tal kyla minimum EN 511, impregnerat.

Det ska anvandas handskar som tacker handen upp till armbagen. Da ar
handleden skyddat som man maste stracka sig efter nagot.

Anvand alltid torra handskar vid till- och frankoppling av slangar.
Transportstyrelsen rekommenderar att du har med dig 2 par handskar.
Ett par i forarhytten ifall de andra blir vata vid lastning/lossning.

Ett extra par handskar som enbart anvands vid till/frankoppling av
hydrauliska slangar

Horselskydd som é&r fastsatt till hjadlmen med klammor.

Skyddsskor i lader utan blixtlas (EN 1SO 20345, skyddsklass S3 Cl
SCR)

Gasmatare
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e Vid bunkring av fartyg eller annat arbete pa kaj ska raddningsvast
anvandas.

14.3

14.4

Obligatoriska sakerhetsregler

Stoppa ett jobb eller aktivitet som &r oséker

Ta ansvar for att korrigera handlingar eller omstandigheter som
upptacks.

Fo6lj gallande procedurer som skall utforas

Folj géallande lagar och foreskrifter.

Anvand passande skyddsutrustning (PVU) enligt 14.2
Respektera avsparrningar, sdkerhetsskyltar och meddelanden
Rapportera alla olyckor och incidenter

Atgarder vid nédsituation - LNG
Stoppa utstrommande gas om det kan ske utan risk.

Larma raddningstjansten pa 112.

Réadda nodstallda personer om det kan ske utan risk.

Eliminera antdndningskallor (slack 6ppen eld, stoppa motorer etc)

Utrym omradet. Ga till uppsamlingsplatsen.
Varna samtliga som kan beréras. Om mojligt sparra av omradet.

Informera raddningstjansten nér de anlander.

Tank pa att:

ISEIRSANE ol o

Naturgas ar en brannbar gas

Utsléapp kan bilda gasmoln

Anpassa utrymning efter vindriktning
Anpassa raddningsinsatser efter vindriktning
Naturgas &r normal lattare an luft (se kapitel 3)
LNG vitskan ar mycket kall
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15 Bilaga 2

15.1 Regelverk for fartyg

15.1.1 Fartygssékerhetslag

Fartygssékerhetslag (2003:364) géller alla fartyg som anvands till sjofart
inom Sveriges sjoterritorium samt svenska fartyg som anvénds till sjofart
utanfor sjoterritoriet. Lagen galler d&ven svenska rederier samt sadana

utldndska rederier som bedriver sjofart med svenskt fartyg eller anvénder
annat fartyg till sjofart inom Sveriges sjoterritorium, om inte annat anges.

2 kap, 98, Rederiverksamhet skall bedrivas pa ett sadant satt att
sjosakerheten uppratthalls samt manniskor, miljo och egendom skyddas.
Lag (1980:424) om atgarder mot fororening fran fartyg

15.1.2 Fartygsséakerhetsforordningen

Fartygssakerhetsforordningen (SFS 2003:438) innehaller foreskrifter i
anslutning till fartygssékerhetslagen (SFS 2003:364).

Forordning (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg

15.1.3 Transportstyrelsens foreskrifter

Transportstyrelsen (TS) ar en svensk statlig forvaltningsmyndighet, som
sorterar under Naringsdepartementet och har till huvuduppgift att svara for
regelgivning, tillstandsprévning och tillsyn inom transportomradet.

Enligt 2 kap, 1 § SFS (2003:438) far Transportstyrelsen meddela foreskrifter

enligt 7 kap. 2 8 1 SFS 2003:364 om hur ett fartyg ska vara konstruerat,
byggt, utrustat och hallet i stand.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96) om
atgarder mot fororening fran fartyg

15.2 SOLAS

International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) ar en
internationell konvention som &r framtagen av IMO. Konventionen &r
amnad for sékerhet for ménniskoliv till sjoss. Konventionen reglerar
sjofartens alla aspekter som bland annat hur fartyg skall vara konstruerade
och utrustade, framforallt nér det galler livraddning, brandbek&mpning,
maskineri, el-utrustning, radioutrustning, lasthantering, transport av farligt
gods, besiktning av fartyg och mycket mera. SOLAS krav géller
passagerarfartyg i internationell trafik och lastfartyg som har en
bruttodraktighet pa minst 500.
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Vid eventuella hamnstatskontroller kontrolleras bland annat att kraven i
SOLAS fullféljs.

De olika koderna som utvecklas av IMO blir oftast obligatoriska genom
hénvisningar i SOLAS.

15.3 MARPOL

MARPOL ér en internationell konvention om férhindrande av fororeningar
fran fartyg. Konventionen, som administreras av IMO, innehaller
grundl&dggande principer och allménna skyldigheter, men dven mer
detaljerade regler i sex bilagor.

Alla fartyg som &r flaggade i en stat som undertecknat konventionen
omfattas av bestammelserna. Flaggstaterna har en skyldighet att inspektera
sina fartyg, och att utfarda certifikat till de fartyg som uppfyller kraven i
MARPOL. Alla évriga parter i konventionen har ratt att inspektera ett fartyg
och dess certifikat nar fartyget befinner sig i deras hamnar.

15.3.1 IMO-resolution MSC.285(86)

Denna resolution utvecklades av IMO innan IGF-koden var framtagen och
for att tillgodose behovet av regelverk for gasdrivna fartyg. Det finns idag
ett flertal gasdrivna fartyg som ar byggda enligt denna resolution.

15.3.2 |IGF-koden

IGF Code, star for The International Code of Safety for ships using gases or
other low flashpoint fuels. Koden antogs av den internationella
sjofartsorganisationen (IMO) den 11 juni 2015 genom resolution
MSC.391(95). Koden ar obligatorisk for gasdrivna SOLAS fartyg som &r
byggda den forsta januari 2017 eller senare (Se tillampningskraven i TSFS
2017:89). Koden har inforlivats i svensk ratt genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad TSFS 2017:89.

Transportstyrelsen rekommenderar att &ven andra fartyg &n SOLAS-fartyg
som ska byggas nytt eller konverteras till alternativa brénslen foljer koden.
Man bor folja koden i den omfattning som &r praktiskt mojligt.

15.3.3 1GC-koden

IGC Code star for The International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk. Den internationella koden omfattar
SOLAS-fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk och antogs av IMO
genom resolution MSC.5(48) och inforlivad i svensk ratt genom Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjoss av kondenserade gaser i
bulk (IGCkoden).
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15.4 EU direktiv 2012/33/EU (Svaveldirektivet)

Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av radets direktiv
1999/32/EG gallande svavelhalten i marina brénslen.

Direktivet gar ut pa att minska svavelhalten i vissa flytande branslen samt
faststalla den maximala svavelhalten i tung eldningsolja, dieselbrannolja, marin
dieselbréannolja och marin dieselolja som anvands i unionen.

Utslapp fran sjofarten till foljd av forbranning av marina branslen med hog
svavelhalt bidrar till luftféroreningar i form av framst svaveldioxid och
partiklar, vilka skadar méanniskors hélsa och miljon och bidrar till surt nedfall.
Utan de atgarder som faststalls i detta direktiv skulle utslappen fran sjofart snart
bli hégre an utslappen fran samtliga landbaserade kallor. Luftféroreningar som
orsakas av fartyg som ligger vid kaj ar ett stort bekymmer for manga
hamnstéder nar det géller deras anstrangningar att uppfylla unionens
gransvarden for luftkvalitet.

Transportstyrelsens genomgang visar att flera rederier ar pa gang att installera
nya system, exempelvis Stena Germanica som drivs pa metanol. Fler rederier
har ocksa satsat pa sa kallade skrubbrar. En skrubber &r en utrustning som renar
fartygsavgaser fran framfor allt svaveloxider. Totalt sett har 80 fartyg varlden
over installerat skrubbrar. Bland annat har tre svenskregistrerade fartyg fatt
tillstand att driftsatta skrubbersystem.

15.4.1  Direktiv 2014/94/EU och Sveriges handlingsplan

Europaparlamentets och radets direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen.

Varje medlemsstat ska i enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslenanta ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av
marknaden for alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av
den tillhdrande infrastrukturen.

Direktivet definierar alternativa drivmedel som brénslen eller kraftkallor som,
atminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila oljekallor for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till utfasning av fossila
branslen och forbattring av miljoprestandan inom transportsektorn. De
inbegriper bland annat:

eel,

* vétgas,

* biodrivmedel,

* syntetiska och paraffiniska branslen,

« naturgas, inbegripet biometan (bade komprimerad (CNG) och
kondenserad (LNG-LBG)), och

* gasol (LPG).
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Handlingsprogrammet ska bland annat innehalla en bedémning av den aktuella
situationen och framtida utvecklingen av marknaden ndr det géller alternativa
drivmedel inom transportsektorn. Handlingsprogrammet ska ocksa innehalla
nationella syften och mal for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
drivmedel. Dessa nationella syften och mal ska faststallas och kan revideras pa
grundval av en bedémning av den nationella, regionala eller unionsomfattande
efterfragan samtidigt som det sakerstalls att minimikraven for infrastruktur i
detta direktiv efterlevs.
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16 Bilaga 3

16.1 Lotsplikt

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:88) om
lotsning (lotsforeskriften) reglerar kraven pa lotsplikt och de majligheter
som finns att soka undantag fran lotsplikt (lotsdispens). | lotsforeskriften
anges de farvatten dar obligatorisk lotsplikt galler. Befalhavaren pa ett
fartyg i dessa farvatten maste anlita lots beroende pa fartygets storlek och
last. | Sverige galler en allman lotsplikt pa sa kallat inre vatten. Till de storre
hamnarna i Sverige finns sa kallade lotsleder dar sarskilda lotspliktsgranser
géller. Dessa lotsleder och grénser beskrivs i lotsforeskriftens bilaga 1.

16.2 Lotsdispens

| lotsforeskriften regleras mojligheten att fa undantag (lotsdispens) fran den
lotsplikt som i farleder eller farvatten géller for befalhavaren pa ett fartyg.
Det finns tre olika typer av lotsdispenser:

e Ledanknuten lotsdispens (for ett eller flera fartyg och specifik farled)

e Generell lotsdispens (for ett eller flera fartyg och ett sarskilt omrade)

o Tillfallig lotsdispens (for ett fartyg, en angiven tidsperiod och hela
eller delar av lotspliktigt farvatten).

Den ledanknutna lotsdispensen ar den mest forekommande lotsdispensen.
Generella lotsdispenser bedoms inte vara av jamforbar sakerhetsniva som
ledanknutna lotsdispenser, vilket medfor att dessa i dagsléget inte &r
lampliga for transport av last bestaende av kondenserad gas. Darfor
behandlas generella lotsdispenser inte narmare i denna riktlinje. Tillfalliga
lotsdispenser medges normalt endast under begrénsad period for
forhalningar och kortare forflyttningar inom ett geografiskt avgrénsat
omrade. Denna typ av lotsdispens utgor inte en utgora ersattning for lots,
eller innehav av ledanknuten lotsdispens, vilket innebdr att den inte &r
lamplig som lotsdispens for regelbundna transporter av kondenserad gas.

Ledanknuten lotsdispens

En ledanknuten lotsdispens kan ges till befalhavaren pa ett fartyg eller till
ett annat monstrat befal pa fartyget. For att ett annat fartygshefal an
befélhavaren ska fa anvanda sin ledanknutna lotsdispens, maste dven
befdlhavaren ha en ledanknuten dispens eller generell dispens for fartyget
och farleden i fraga.
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Lotspliktskategori 1

For laster som tillnor det som bendamns som lotspliktskategori 1 sa ar
grundregeln att befalhavaren pa det fartyg som for last tillnérande denna
kategori alltid ska anlita lots oavsett om det &r fraga om passage i inre vatten
eller i en lotsled. Detta galler oavsett fartygets storlek. Exempelvis sa tillhor
last bestaende av kondenserad gas i bulk lotspliktskategori 1. Detta galler
aven om fartygets lasttankar inte har gjorts rena och gasfria efter att lasten
har forts. Lotsforeskriften innehaller inte dock nagon mer omfattande
uppdelning av olika férekommande former av last av kondenserad gas.
Detta innebadr att last som flytande metan i dagsléget tillhér samma
lotspliktskategori sasom andra laster av kondenserad gas sasom LPG,
ammoniak, kolsyraetc.

Séakerhetsbedémning

Séakerhetsbedémningen &r en beddmning av fartyget som gors av
Transportstyrelsen nér en ansokan om ledanknuten lotsdispens har kommit
in. Bedomningen omfattar moment A1-A5. Transportstyrelsen kan, utifran
resultatet av sakerhetsbedémningen, besluta att en ledanknuten lotsdispens
kan medges under forutsattning att en annan monstrad nautiker pa fartyget
har en ledanknuten lotsdispens for fartyget och farleden i fraga.

A1l Fartygets storlek och mandverformaga
Fartygets storlek, konstruktion och manéverformaga bedoms i forhallande
till farleden.

A2 Fartygets utrustning
Fartygets utrustning bedéms i forhallande till farleden.

A3 Fartygets last
Fartygets last beddms avseende de miljorisker som vissa laster &r
forknippade med.

A4 Bemanning, vaktschema och rutiner pa fartyget

Bemanning och vaktschema pa fartyget och rutiner for passage i farleden
beddms for att kontrollera att forutsattningar finns for att fartyget ska kunna
framforas sdkert i farleden.

A5 Behdrigheter och specialbehdrigheter
Den sokandes nautiska behorigheter och eventuella specialbehdrigheter
bedéms med avseende pa giltighet och relevans.
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Provning for lotsdispens

Ett grundkrav for en ledanknuten lotsdispens &r att den sdkande forst
fullgor informationsresor med lots i farledens bada riktningar. Utover detta
maste saval den sokande som fartyget genomga och ha blivit godkénd i den
ovan angivna sékerhetsheddmningen. Ett godkdnnande innebadr att den
sokande far tillstand att genomfora teoretiska och praktiska prov for
lotsdispens. Om dessa prov genomfors med godkant resultat sa utfardas en
lotsdispens med som géller for det aktuella fartyget och farleden under en
period av tre ar. For fornyelse av en lotsdispens galler att den sokande ska
ha genomfort passager i farleden under de senaste tolv manaderna. En
lotsdispens kan &ven kompletteras med ett eller flera fartyg under
forutsattning att sdkerhetsbedémningen godkanns samt att den s6kande
genomfor de atgarder som Transportstyrelsen kraver for kompletteringen.

Allmanna och sarskilda villkor for att fa anvanda en lotsdispens

En ledanknuten lotsdispens omfattas enligt 5 kap. 4 § lotsféreskriften av
allmanna villkor’. Ett av villkoren for en lotsdispens dr exempelvis att denna
inte far anvandas om fartyget tillhor lotspliktskategori 1 genom transport av
last i form av kondenserad gas, eller om samtliga tankar inte har gjorts
gasfria och rena efter det att lasten har forts. | undantagsfall kan
Transportstyrelsen dock besluta att en ledanknuten lotsdispens far anvandas
trots att ett eller flera villkor i bilaga 4 inte &ar uppfyllda.

Undantag fran allméanna villkoren for att s& anvanda en lotsdispens

Transportstyrelsen ar generellt restriktiv med att ge undantag fran de
allmanna villkoren for att fa anvanda en lotsdispens. | synnerhet gallande
undantag for transport av laster tillhérande lotspliktskategori 1. Vid en
ansdkan om undantag ar det hdgst vasentligt att denna ar val underbyggd
och dokumenterad. Det finns ett antal faktorer som bor beaktas infor en
ans6kan om undantag sasom:

o Fartygets storlek, konstruktion, utrustning och mandverférmaga.

e Fartygets last inklusive eventuella dellaster.

e Fartygets bemanning inklusive bryggbemanning vid passage i farled.

e Fartygets bryggrutiner.

e Redovisning om kompenserande atgarder sasom fler innehavare av
lotsdispenser och/eller sérskilt framtagen utbildning

 De allménna villkoren for att fa anvanda en lotsdispens finns i lotsforeskriftens bilaga 4.
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Aktuell(a) farled(er) eller omraden inklusive ankarplatser.
Restriktioner for farleden och aktuella hamnar, kajer.

Aktuella hamnar.

Aktuella bunkringsoperationer.

Tillgang till lots och tillhdrande mojligheter for lots att embarkera
eller debarkera fartyget.

Tillgang till VTS, Port Control, sjotrafikinformation.

Uppgift om eventuell assistans av bogserfartyg.

Uppgift om eventuell avlysning under bunkrings-/transferoperation.
Tillgang till raddningstjanst.

Beredskapsplaner, rutiner for tillbud/incidenter/olyckor.
Riskanalyser.

Checklistor.

Ovriga faktorer och argument som den s6kande anser vara relevanta.

Transportstyrelsen gor vid en ansokan en bedémning av samtliga faktorer.
Information och synpunkter kan d&ven komma att inhamtas fran andra
aktorer sasom Sjofartsverket, hamnar, terminaler och raffinaderier,
kommuner och raddningstjanst. Om ans6kan bedéms uppfylla relevanta
sakerhets- och miljokrav sa kommer den aktuella dispensinnehavaren fa ett
beslut om ett undantag fran punkt 2 i de allménna villkoren for att fa
anvanda en lotsdispens. Detta innebar att da innehavaren far anvanda sin
lotsdispens nér fartyget transporterar den last som normalt hade fallit under
obligatorisk lotsplikt. Lotsdispensen kan enligt 5 kap. 5 § lotsforeskriften
dock forses med ett eller flera sarskilda villkor for dess anvandning.

Aterkallande av en lotsdispens

Brott mot regler for sjotrafiken eller brott mot villkoren for att fa anvanda en
lotsdispens eller brister i omdome, kompetens, hansyn sa att sjosékerheten,
skyddet av miljon eller den allménna sakerheten kan leda till ett aterkallande
av en lotsdispens. En sjoolycka kan aven foranleda ett aterkallande. Om
fartyget genomgar en omfattande forandring (sasom ombyggnad) sa att det
inte langre foreligger forutséttningar for en dispens sa kan detta ocksa
foranleda ett aterkallande. Om en ledanknuten lotsdispens eller en generell
lotsdispens aterkallas kan en ny dispens tidigast erhallas efter sex manader
om inte Transportstyrelsen beslutar annat.



}‘ TRANSPORT Styrande dokument

A

STYRELSEN Riktlinje

Datum

2018-09-04

17 Bilaga 4

17.1 Regelverk for landbaserade anlaggningar

I denna bilaga redogors for regelverket som styr placering, utformning och
drift av en anlaggning for flytande metan. Med regelverk avses lag,
forordning och foreskrifter.

Vidare redogors for myndigheter och de roller som dessa har i form av
foreskrivande myndighet, tillstandsmyndighet och tillsynsmyndighet.

Foljande lagstiftningar &r tillampliga for anlaggningar for flytande metan:

17.1.1  Arbetsmiljélagen (AML)
Lagen reglerar arbetsmiljon.

For anldggningar viktiga delar av lagstiftningen &r Arbetsmiljoverkets
foreskrifter om:

* tryckbérande anordningar (AFS 2016:1),

« anvandning och kontroll av trycksatta anordningar (AFS 2017:3),

* tryckprovning (AFS 2006:08),

* gaser (AFS 1997:7),

» utrustningar for explosionsfarlig miljo (AFS 2016:4), samt

* kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43)

Notera att AFS 1999:3 (foreskrifter om byggarbetsmiljosamordnare) maste
beaktas. Byggherren ska utse byggarbetsmiljosamordnare under saval
projekterings- (BAS-P) som under genomférandefasen (BAS-U). BAS-U
samordnaren &r den person som &r arbetsmiljéansvarig vid uppforandet av
anlaggningen.

17.1.2 Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
Lagen syftar till att hindra att sddana varor orsakar brand eller explosion.

For anldggningar viktiga delar av lagstiftningen & MSB:s foreskrifter om:

« tillstand till hantering av brandfarliga gaser och vatskor (MSBFS 2013:3) ,
« cisterner, gasklockor, bergrum och rorledningar for brandfarlig gas (SAIFS
2000:4), samt

» explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och vétskor
(SRVFS 2004:7).

17.1.3 Ellagen (ELL)
Ellagen omfattar krav pa elektriska anlaggningar och elsakerhet.

Elsékerhetsverket ar foreskrivande myndighet och tillsynsmyndighet.
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Elsékerhetsverkets foreskrifter om:

« elektriska utrustningar for explosionsfarlig miljé (ELSAK-FS 1995:6),

« hur elektriska starkstromsanlaggningar ska vara utférda (ELSAK-FS
2008:1),

« varselméarkning vid elektriska starkstromsanlaggningar (ELSAK-FS
2008:2) och

« innehavarens kontroll av elektriska starkstromsanlaggningar och elektriska
anordningar (ELSAK-FS 2008:3).

17.1.4 Miljobalken (MB) (balk = stor och omfattande lag)
Miljobalken bildar en Gvergripande lagstiftning som rér all miljopaverkan.

| MB ingar bland annat:
» férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd, SFS 1998:899
(som i en bilaga innehaller en lista 6ver vilka anlaggningar som betraktas
som miljofarliga och darmed tillstandspliktiga eller anmalningspliktiga
enligt MB),

e Miljoprovningsforordningen (SFS 2013:251)
* Miljétillsynsforordning, SFS 2011:13,
« férordningen om verksamhetsutdvarens egenkontroll, SFS 1998:901
« Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport, NFS 2006:9 samt

e Forordning om miljokonsekvensbeskrivning (SFS 1998:905)

17.1.5 Sevesolagen (Lagen om atgarder for att férebygga och
begransa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor) (SFS
1999:381)

Lagen syftar till att motverka allvarliga kemikalieolyckor och genomfor
Sevesodirektivet i svensk lagstiftning. Med allvarlig kemikalieolycka menas
olycka med ett eller flera farliga &mnen inblandade, till exempel utslapp,
brand eller explosion, som orsakas av ett okontrollerat handelseférlopp i
samband med driften av en verksamhet och som medfor allvarlig,
omedelbar eller fordréjd, fara for manniskors halsa, inom eller utanfér
verksamheten, eller for miljon.

| Sevesolagstiftningen ingar bland annat:

« forordningen om atgarder for att forebygga och begransa féljderna av
allvarliga kemikalieolyckor, SFS 1999:382 (som i en bilaga innehaller en
lista Over kvantiteter av farliga @amnen som kravs for att lagstiftningen ska
gélla) samt

« atgdrder for att forebygga och begréansa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor, MSBFS 2015:8.
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17.1.6 Plan- och Bygglagen (PBL)

Lagen anger kraven for hur anvédndningen av mark och vatten ska styras
samt hur byggnader och anlaggningar far byggas.

Varje kommun ska ha en oversiktsplan. Oversiktsplanen anger hur mark-
och vattenomraden &r avsedda att anvéndas och férvantad
bebyggelseutveckling. Den &r varken bindande for myndigheter eller
enskilda.

Dessutom upprattas bindande detaljplaner 6ver kommunen, som anger
vilken typ av verksamhet som far férekomma inom olika omraden.

For begransade omraden av kommunen som inte omfattas av detaljplan kan
omradesbestammelser antas.

For anldggningar viktiga delar av lagstiftningen &r:
* Boverkets byggregler (BFS 2011:6).
* Boverkets konstruktionsregler (eurokoder), (BFS 2011:10).

17.1.7 Lagen om skydd mot olyckor (LSO)

Lagen syftar till att bereda manniskors hdlsa, egendom och miljo ett
tillfredsstallande skydd mot olyckor. Lagen anger vilka skyldigheter som
enskilda, kommun och stat har i det olycksférebyggande arbetet samt under
och efter en raddningsinsats.

Alla ska bedriva ett systematiskt brandskyddsarbete. For vissa anlaggningar
ska en kopia pa en skriftlig redogorelse for brandskyddet vara inlamnad till
kommunen. Vilka anldggningar som omfattas av detta krav beskrivs i
SRVFS 2003:10.

LSO staller bland annat krav pa utrymningsvagar, angreppsmojligheter for
raddningstjansten, utrustning for slackning av brand och for livraddning.

Vid anlaggningar dar verksamheten innebér fara for allvarliga skador pa
manniskor och miljo ar dgaren skyldig att halla eller bekosta beredskap med
personal och materiel. Lansstyrelsen avgor i samrad med kommunen enligt
SRVFS 2014:2 om anlaggningen anses innebara sadan fara.

17.1.8 Lagen om transport av farligt gods (LFG)

Lagen reglerar bland annat transporter av flytande metan och dess risker.
Bestdmmelserna foljer internationella 6verenskommelser, ADR-S for
vagtransporter och RID-S for jarnvagstransporter. Aven den tekniska
utformningen av transportfordon styrs i hog grad av internationella
Overenskommelser.

For anldggningar viktiga delar av lagstiftningen:
» Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter, beskrivna i
ADR-S.
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» Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter, beskrivna i
RID-S.

Den viktiga fragan om véagval for transport berors ej i foreskrifterna. Det &r
Lansstyrelsen som far utfarda lokala trafikforeskrifter, sasom
vagvalsstyrning, tidsstyrning och generella forbud. Dessa faststalls efter
samrad med respektive kommuns trafiknamnd.

17.2 Myndigheter

En myndighet kan i detta sammanhang vara:

« foreskrivande myndighet. En féreskrivande myndighet utfardar regler i
form av foreskrifter och allmanna rad.

« tillstandsmyndighet. En tillstindsmyndighet kontrollerar att dessa regler
ar uppfyllda for:

- en projekterad anldggning och

- en fardig anl&ggning.

« tillsynsmyndighet. En tillsynsmyndighet kontrollerar att reglerna
fortsatter att vara uppfyllda for:
- en anlaggning som en gang tagits i drift.

Olika myndigheters ansvarsomraden for flytande metan visas i Figur 8

Arbetsmiljoverket (AV)

AV dr foreskrivande myndighet for bland annat tryckkérl och rérledningar
enligt arbetsmiljolagen. AV:s arbetsmiljoinspektdrer utdvar tillsyn enligt
arbetsmilj6lagen.

Boverket
Boverket ar foreskrivande myndighet enligt plan- och bygglagen.

Elsakerhetsverket (ELSAK)
ELSAK ér foreskrivande myndighet enligt starkstromsfoérordningen och
forordningen om elektriskt materiel.

Kommunens byggnadsnamnd (Bn)
Bn ar tillstandsmyndighet och tillsynsmyndighet enligt plan- och bygglagen.

Kommunens miljonamnd (Mn)
Mn é&r tillsynsmyndighet enligt miljobalken.

Kommunens raddningsnamnd (Rn)
Rn &r lokal tillsynsmyndighet enligt lagen om brandfarliga och explosiva
varor.
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Rn ar lokal tillsynsmyndighet enligt lagen om skydd mot olyckor.

Lansstyrelsen (Lst)
Lst &r foreskrivande myndighet enligt véagtrafiklagen.

Lansstyrelsernas miljoprévningsdelegation (MPD)

Lansstyrelsens miljoprévningsdelegation (MPD) ar prévningsmyndighet
enligt miljobalken for B-verksamheter. Det finns 12 st. MPD.
Miljédomstolen

Domstolen ér tillstandsmyndighet enligt miljobalken.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB é&r foreskrivande och central tillsynsmyndighet enligt lagen om
brandfarliga och explosiva varor. MSB ar ocksa tillstandsmyndighet for
Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk enligt lagen om brandfarliga
och explosiva varor.

MSB ér foreskrivande myndighet enligt lagen om skydd mot olyckor och
lagen om allvarliga kemikalieolyckor.

MSB é&r aven foreskrivande myndighet enligt lagen om transport av farligt
gods pa vag.

Naturvardsverket (NV)
NV ar féreskrivande och central tillsynsmyndighet enligt miljobalken.

Polisen
Polisen ar tillsynsmyndighet for transport av farligt gods pa vag.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen ar myndighet med ett samlat ansvar for jarnvag, luftfart,
sjofart och vag.

17.3 Kontrollorgan
Tryckbarande anordningar som uppfyller kraven i tryckkarlsdirektivet (i
Sverige = AFS 2016:1) CE-mérks av tillverkaren, ofta under évervakning av
anmalt organ (AO). AO é&r inte en myndighet utan ett kontrollféretag. Saval
svenska som utlandska AO far dvervaka CE-markning av tryckbérande
anordningar som &r avsedda for anvandning i Sverige.

Tryckkarl och rérledningar som anvénds i Sverige kontrolleras av
ackrediterade kontrollorgan (AKO) enligt AV:s foreskrifter. AKO &r inte
myndigheter utan kontrollforetag.

17.3.1  Kontroll
En anldggning ska kontrolleras mot olika lagar av olika myndigheter.
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Anléaggningen provas mot lagarna var for sig och ingen myndighet ansvarar
for en samlad proévning. Det &r den sokandes ansvar att samtliga kontroller
genomfors. Figur 18 visar en enkel tidplan med kontrollerna i detta kapitel
kopplade till respektive lagstiftning.

Det &r viktigt att ansokningarna &r sa fullstandiga som mojligt och att god
tid avsatts for handlaggningen. Vissa beslut i tillstandskedjan ar ocksa
beroende av andra instansers beslut vilket paverkar tidsplaneringen.

Figur 18. Bilden galler for anlaggningar med en lagringskapacitet p& max 200 ton.

Kontroll av Kontroll av Kontroll av
planerad fardig driftsatt
tankstation tankstation tankstation

PLANERING

FARDIGSTALLANDE
LAG (FORESKRIVANDE
MYNDIGHET)

L Tillstand (Lst)
? Seveso (MSB) Anmélan (Lst) Tillsyn (Lst)
@, 5, >
Installationsbesiktning
(AKO)
L Konstruktionskontroll CE-markning Aterkommande besikt-
2AML  (AV) (AKO/Tillverkare) (AO/ Tillverkare) ning (AKQ)
C/ \
L LBE (MSB) ZTiIIsténd (Kn) ZAvsyning (Kn) Tillsyn (Kn)
(,/ - (1 g
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Bilden ovan géller for anldggningar
Kontroll av planerad anléaggning
Innan anléggningen borjar byggas ska dessa kontroller ha passerats.

Enligt lagen om allvarliga kemikalieolyckor, ’Seveso” (=anmalan)

Anléaggningar for flytande metan med hantering av mindre &n 50 ton
omfattas inte av denna lagstiftning. Om flera farliga &mnen hanteras ska
dessa viktas in for att beddma om anlaggningen omfattas av Seveso-
lagstiftningen. Se www.seveso.se for mer information.

Verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningens bestdammelser delas in
i tva kravnivaer, lagre kravnivan och hogre kravnivan, beroende pa
gransmangder enligt Sevesoforordningens bilaga 1.

Lagre kravnivan
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En verksamhet som hanterar eller lagerhaller flytande metan dar den
momentana kvantiteten &r minst 50 ton men mindre &n 200 ton &r en
verksamhet pa den lagre kravnivan vilken ar anmalningspliktig enligt
Sevesolagstiftningen.

Verksamheten ska forutom anmaélan enligt Sevesolagen upprétta
handlingsprogram som lamnas till l&nsstyrelsen. Verksamheten ska dven se
till att det finns information till allmanheten tillganglig via kommunens
hemsida. Verksamheten kan dessutom vara tillstandspliktig enligt 9 kap.
miljobalken vilket regleras enligt miljoprévningsforordningen.

Hogre kravnivan

Verksamheter som hanterar eller lagerhaller flytande metan dar den
momentana kvantiteten dverstiger 200 ton ar verksamheter pa den hogre
kravnivan vilka ar tillstandspliktiga enligt miljobalken.

Tillstdndsansokan ska vara skriftlig och innehalla de uppgifter som
foreskrivs i 22 kap 1 8 miljobalken. Eftersom verksamheten omfattas av
Sevesolagstiftningen pa den hogre kravnivan ska ansokan innehalla det
handlingsprogram och den sakerhetsrapport inklusive intern plan for
raddningsinsatser som foreskrivs enligt Sevesolagen. Tillstandsansokan ska
ges in till mark-och miljodomstolen eller till lansstyrelsernas
miljoprovningsdelegation. Tillstindsmyndighetens beslut grundar sig pa
underlaget i ansékningshandlingarna. Verksamheten ska dven se till att det
finns information till allménheten tillganglig via kommunens hemsida.

Infor en tillstandsprévning enligt miljobalken ska samrad hallas enligt bade
miljobalken och Sevesolagstiftningen.

Enligt arbetsmiljolagen (AML) (=konstruktionskontroll)

AFS 2016:1

AFS 2016:1 ar foreskrifter som genomfor EU-direktivet (2014/68/EU) om
tryckbarande anordningar (=PED) i svensk lagstiftning. Tryckbarande
anordningar ska tillverkas enligt dem.

AFS 2017:3

I vissa fall ska tillverkningskontroll utforas av trycksatta anordningar andra
an de som omfattas av AFS 2016:1. Sadan kontroll gors enligt AFS 2017:3.

Enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) (=tillstand)

Nar kravs tillstand?
Anléaggningar for flytande metan ar tillstandspliktiga enligt LBE.

Kn é&r tillstdindsmyndighet for hantering av brandfarliga varor. Kn ska
samrada med MSB och vid behov andra kommunala eller statliga
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myndigheter vilkas verksamhet berdrs av drendet. Den som planerar en
anlaggning soker vanligen informell kontakt med Kn och MSB pa ett tidigt
stadium.

Vem ska soka tillstand?

Tillstandskravet stalls pa den som vill hantera brandfarlig vara. Det &r
saledes den som ska bedriva verksamheten som ska soka tillstand dven om
nagon annan ager marken, byggnaden eller anlaggningen.

Vad ska inga i tillstandsansdkan?
Listan visar vad Kn vanligen behdver for sin granskning av ett
tillstandsarende.

* Teknisk beskrivning av anldaggningen.

* Riskutredning

« Situationsplan som visar anlaggningen i forhallande till omgivande
bebyggelse, narbelagna industrier, vagar etc. Omradets topografi ska
framga.

« Skiss som visar anlaggningsomradet, till exempel hur byggnader, cisterner,
interna kérvégar och parkeringsplatser avses forlaggas.

* Ritningar 6ver byggnader med

- byggnadens funktion och rummens funktioner,

- vaggarnas brandtekniska klass samt

- ventilationens utformning.

* Uppgifter om andra brandfarliga varors namn, méngd och placering.

* Explosionsskyddsdokument med klassningsplaner

« Sammanstéllda drift- och underhallsinstruktioner med beredskapsplan for
nodsituation (om inte, far detta vénta till senast avsyningsdagen).

« Utbildningsplan for forestandare.

« Uppgift om forestandare (om inte, far detta vanta till senast
avsyningsdagen).

 Underskrift av firmatecknare hos det féretag som avser driva
verksamheten.

Enligt ellagen (ELL)
Ingen myndighet kontrollerar den planerade elektriska utrustningen enligt
ellagen. Det ska anlaggningségaren gora eller lata gora sjalv.

Enligt miljobalken (MB) (=tillstand)

Nar kravs tillstand?

Alla miljofarliga verksamheter som hanterar farliga @mnen i sadana
kvantiteter att verksamheten om fattas av Sevesolagstiftningen pa den hogre
kravnivan ar tillstandspliktig enligt miljobalken. For LNG &r gransmangden
200 ton for hogre kravnivan. Vid prévningen tillampas den integrerade
miljo- och sakerhetsprovningen enligt miljobalken. Vid prévningen gors en
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fordjupad sakerhetsprévning da risk- och sékerhetsfragorna sarskilt ska
klarlaggas.

Ansokan provas av mark- och miljodomstolen for A-anldggningar eller
lansstyrelsernas miljoprovningsdelegation (MPD) for B-anlédggningar.
Tillstdndsmyndighetens beslut grundar sig pa underlaget i anséknings-
handlingarna | samband med férhandlingen halls oftast en syn av
verksamheten.

Anlaggning for forbranning med total installerad tillford effekt stérre an 20
MW ska ha tillstdnd av Lansstyrelsen oavsett cisternstorlek. Anlaggning for
forbranning med total installerad tillford effekt dver 500 kW ska anmalas till
miljondmnden oavsett cisternstorlek.

Anlaggningar for mer &n 50 ton flytande metan &r anmélningspliktiga enligt
Sevesolagen.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) (=bygglov)

Bygglov ska sékas hos kommunens Bn. For att fa veta om en anlaggning
strider mot kommunens detaljplan kan man anséka om férhandsbesked.
Forhandsbeskedet &r bindande i tva ar. Observera att forhandsbeskedet
endast klargér om platsen ar mojlig att anvanda for en anlaggning for
flytande metan. Det séger inget om huruvida bygglov kommer att ges eller
villkoren for detta.

Om anlaggningen inte kan tillatas enligt detaljplanen maste forst en ansokan
om andring av planen goras hos Bn. Ett beslut om att inte dndra detaljplanen
kan overklagas. Om planen &ndras, men sa att uppforandet av anlaggningen

hindras i nagot avseende, kan detaljplanen 6verklagas till kammarratten.

Alla anléggningar ar bygglovspliktiga enligt PBL. Forfarandet i samband
med bygglov for anlaggningar skiljer sig inte fran andra bygglovsarenden.
Ansokan gors saledes till kommunens Bn.

Enligt lagen om skydd mot olyckor (LSO)
LSO och PBL samverkar. Har man fatt bygglov ingar i regel granskningen
enligt LSO.

Enligt lagen om transport av farligt gods (LFG)

Ingen myndighet kontrollerar att den planerade anlaggningen kan fa
erforderliga transporter enligt lagen om transport av farligt gods.
Anlaggningsagaren maste pa ett tidigt stadium under samrad med
Léansstyrelsen forvissa sig om att transporterna till anlaggningen ar mojliga.

Kontroll av fardig anlaggning
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Innan flytande metan far tas in i anlaggningen ska nedanstaende kontroller
vara genomforda.

Enligt lagen om allvarliga kemikalieolyckor (Seveso)

Ingen myndighet kontrollerar den fardiga anlaggningen enligt lagen om
allvarliga kemikalieolyckor. Det ska anldggningsagaren gora eller lata gora
sjélv.

Nar en Sevesoverksamhetverksamhet pa lagre eller hogre kravnivan har fatt
ett tillstand att bedriva verksamheten &r det lansstyrelsen som &r
tillsynsmyndighet enligt Sevesolagstiftningen med sarskild uppgift att
kontrollera att verksamheten bedrivs i enlighet med vad som angetts i
ansokningshandlingarna samt att verksamheten foljer gallande lagstiftning
och de tillstand och sékerhetsvillkor som meddelats enligt miljobalken.
Tillsynen omfattar dven att kontrollera att atgarder har vidtagits for att
forebygga allvarliga kemikalieolyckor och begransa foljderna av sadana
olyckor, att uppgifter i handlingsprogram och sékerhetsrapport
dverensstammer med omstandigheterna vid verksamheten samt att
allmanheten har fatt tillgang till den s.k. information till allmanheten.

Enligt arbetsmiljélagen (AML) (=CE-markning, kontroll)

AFS 2016:1

AFS 2016:1 ar foreskrifter som inarbetar EU-direktivet (2014/68/EU) om
tryckbarande anordningar (=PED) i svensk lagstiftning. Tryckkarl ska
tillverkas enligt dem. Harmoniserade standarder ar exempel pa godtagbara
l6sningar.

CE-markning enligt tryckkérlsdirektivet

CE-markning genomfors av tillverkaren av tryckbérande anordningar, den
omfattar moment sasom ritningsgranskning och tryckprovning. For vissa
tryckbarande anordningar ska tillverkarens kontroll dvervakas av AO. Vilka
dessa ar regleras av AFS 2016:1.

AFS 2017:3

AFS 2017:3 ar foreskrifter for anvandning och kontroll av trycksatta
anordningar. Foreskrifterna innehaller saval krav om vilka kontroll
besiktningar som ska utféras av AKO.

Forsta kontroll
Forsta kontroll ska utforas av AKO eller AO efter installation fore
driftsattning.

Hur gar kontrollen till?

Kontroll utfors efter avslutat montage pa plats. Darvid ska tillses att CE-
mérkning och montage har utférts med godkéant resultat. Vid Kontroll ska
kontrolleras att ratt sakerhetsutrustning finns och fungerar. Tryck- och
tathetskontroll utfors. Vidare ska kontrolleras att varje anlaggningsdel &r
anpassad sakerhetsmassigt till det system i vilket den ingar.
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Tryck och temperatur
I samband med Kontroll faststélls hogsta respektive lagsta tillatna tryck och
temperatur som anlaggningen far brukas vid.

Enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) (=avsyning)
Om det star i tillstandsbeslutet ska anlaggningen avsynas da den &r
fardigstalld efter att gasinstallationen genomgatt installationsbesiktning av
ackrediterat kontrollorgan i tredjepartstallning och elinstallationen
genomgatt tredjepartskontroll. Checklista finns nedan.

Vid avsyning enligt LBE ska protokoll fran elbesiktning presenteras. Denna
ska visa att tandkallor inte forekommer i klassade zoner. Det &r da viktigt att
besiktningsmannen har behdrighet att utfora en sadan installation som ska
kontrolleras.

Efter avsyningen fattar kommunen beslut om metan ska tas in i
anlaggningen for att kunna utféra kvarvarande kontrollpunkter enligt AFS
2017:3

Kontrollen omfattar i huvudsak foljande:

« Har forestandare utsetts?

« Har forestandaren tillracklig kompetens?

« Har forestandaren tillrackliga befogenheter?

« Ar forestandarens namn, adress och telefonnummer anmalt skriftligt till
tillsynsmyndigheten?

« Ar tryckkarlet godkant vid installationsbesiktning av AKO?

« Ar rorledningar och slangar tita?

* Finns explosionsskyddsdokumentation (inklusive klassningsplan)? Visar
protokoll fran kontroll av elutrustning inom klassat omrade att den ar i ratt
utférande och ratt installerad?

« Ar den allmanna ordningen tillfredsstallande?

« Har sékerhetsventiler sina utslapp utomhus och mynnar de pa lamplig
plats?

« Finns anslutning for potentialférbindning fran transportenheten?

« Ar lossningsplatsen utformad sa att transportenheten latt kan koras
darifran, till exempel utan att backa?

« Ar avstanden tillrackliga?

« Star cisternen pa jamnt, barande och obrannbart underlag?

* Finns tillréckligt hdg inhagnad?

« Ar dorrar lashara?

« Ar ventiler skyddade mot obeh6rigt oppnande?

« Ar anlaggningen skyddad mot pakérning?

« Ar anlaggningen skyddad mot fallande foremal?

e Finns foreskrivna varningsskyltar och forbudsskyltar pa lampliga stallen?
« Ar ledningar markta enligt standard?

« Ar alla skyltar, knappar, markningar och instruktioner som avser drift och
underhall pa svenska?
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« Ar alla manometrar graderade i bar pd huvudskalan?
* Har Lansstyrelsen uppfattningen att vagvalsstyrning och tidsstyrning
uppfyller de lokala trafikforeskrifterna?

Enligt ellagen (ELL)

Ingen myndighet kontrollerar den fardiga elektriska utrustningen
(=elbesiktningar) enligt ellagen. En elbesiktningsman med kompetens inom
ATEX ska utfora elbesiktning. Vid kontroll av fardig anlaggning enligt LBE
(=avsyning) ska protokoll fran elbesiktningen presenteras.

Enligt miljobalken (MB)

Ingen myndighet kontrollerar fardiga anldggningar enligt miljébalken om
inte anlaggningen 6verstiger 200 ton. Det ska anlaggningségaren gora sjalv
eller lata gora.

Nar en miljofarlig verksamhet meddelats tillstand att bedriva verksamheten
ar det lansstyrelsen eller kommunen som ér tillsynsmyndighet enligt
miljobalken med uppgift att kontrollera att verksamheten bedrivs i enlighet
med vad som angetts i ansokningshandlingarna samt foljer gallande
lagstiftning och tillstand och sakerhetsvillkor som meddelats enligt
miljobalken.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) (=slutbevis)
Ingen myndighet kontrollerar fardiga anldggningar enligt PBL. Forfarandet
for anlaggningar skiljer sig inte fran andra byggnader.

Kontrollen ska byggaren lata en kvalitetsansvarig géra. Den
kvalitetsansvarige skriver ett utlatande fran kontrollen. Utlatandet sands till
kommunens Bn. Bn utfardar pa anmodan ett slutintyg om de finner att
lagstiftningens krav ar uppfyllda.

Enligt lagen om skydd mot olyckor (LSO)
LSO och PBL samverkar. Har man fatt slutbevis ingar i regel granskning
enligt LSO.

Enligt lagen om transport av farligt gods (LFG)

Vid kontroll av fardig anldggning enligt LBE (=avsyning) ska
anlédggningsdgaren presentera underlag som visar att Lansstyrelsen anser att
vagvalsstyrning och tidsstyrning uppfyller de lokala trafikforeskrifterna.

Kontroll av anlaggning under drift
Anlaggningar under drift ska kontrolleras kontinuerligt.

Enligt lagen om allvarliga kemikalieolyckor (Seveso) (=tillsyn)
Lansstyrelsen kontrollerar anldggningar som momentant lagrar minst 50,
men mindre an 200 ton flytande metan.
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Nar en Sevesoverksamhetverksamhet pa lagre eller hogre kravnivan har fatt
ett tillstdnd att bedriva verksamheten &r det lansstyrelsen som &r
tillsynsmyndighet enligt Sevesolagstiftningen med sarskild uppgift att
kontrollera att verksamheten bedrivs i enlighet med vad som angetts i
ansokningshandlingarna samt att verksamheten féljer gallande lagstiftning
och de tillstand och sakerhetsvillkor som meddelats enligt miljobalken, att
atgarder har vidtagits for att férebygga allvarliga kemikalieolyckor och
begransa foljderna av sadana olyckor, att uppgifter i handlingsprogram och
sékerhetsrapport dverensstimmer med omstandigheterna vid verksamheten
samt att allmanheten har fatt tillgang till den s.k. information till
allmanheten.

Enligt arbetsmiljolagen (AML) (=aterkommande Kontroll)

AFS 2017:3

AFS 2017:3 &r foreskrifter for Kontroll av trycksatta anordningar.
Foreskrifterna innehaller saval krav om vilka Kontroll som ska utforas
fortlopande av AKO.

Aterkommande Kontroll
Aterkommande Kontroll avser kontroll som ska utféras av AKO med viss
regelbundenhet under anldggningens livslangd.

Vad kontrolleras?
Tryckkarl och rorledningar ska kontrolleras regelbundet.

Vid aterkommande kontroller gors en funktionstest av sakerhetsutrustning
genom driftprov samt en systemkontroll (tathet, eventuella tillkomna
belastningar) och rutiner for fortlépande tillsyn. Dessutom kontrolleras att
produktinneslutningen &r tat genom utvandig undersokning. Vakuumnivan i
dubbelmanteln kontrolleras vid behov.

Riktlinjer for besiktning finns i SS-EN 13645 och SS-EN 13458-3.

Driftprov ska minst omfatta:

* Sékerhetsventiler

* Fjarrmandvrerade stangventiler

» Métutrustning och kontrollanordningar

* Kontroll av vakuum genom yttre okular kontroll av cistern och utrustning
» Funktionskontroll av backventiler

« Lackagekontroll under driftstillstand (visuell)

» Fastsla forandringar i driftsférhallanden av anlaggningen och omgivningen
om det behovs.

Tryckkarl ovan mark (cistern)
Driftprov utfors varje ar. In- och utvandig undersokning utfors vart 4:e, 6:e
eller 8:e ar efter besiktningsmans bedémning. Invandig undersékning av
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cisternen ersatts vanligen med okulér kontroll av frostflackar pa
vakuummanteln. Inkoppling for att mata vakuumnivan ska undvikas for att
inte forlora undertrycket i vakuummanteln.

Rorledning ovan mark

For rorledningar storre &n DN 25 och 6ver 0,5 bars tryck ska driftprov
utforas vart 3:e ar. In- och utvandig undersokning utfors vart 6:e ar men
géller enbart rérledningar i besiktningsklass A.

Enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) (=tillsyn)
Kn har ansvaret for tillsynen inom respektive kommun. MSB har ansvaret
for tillsynen inom Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk.

Det som kontrolleras vid tillsynen ar i huvudsak féljande:

« Ar forestandaren fortfarande forestandare?

« Ar tryckkarlet godkant vid dterkommande besiktning av AKO?

« Ar godkinnandet fortfarande giltigt?

« Ar rorledningar och slangar tita?

* Finns explosionsskyddsdokumentation (inklusive klassningsplan)?

« Ar nytillkommen elutrustning inom klassat omrade i ratt utférande och ratt
installerad?

« Ar den allménna ordningen tillfredsstallande?

« Har sékerhetsventiler sina utslapp utomhus och mynnar de pa ofarlig plats?
« Finns anslutning for potentialférbindning fran transportenheten?

« Kan transportenheten latt koras fran lossningsplatsen, till exempel utan att
backa?

« Ar avstanden tillrackliga?

« Star cisternen pa jamnt, barande och obrannbart underlag?

* Finns tillrackligt hdg inhagnad?

« Ar dorrar lashara?

« Ar ventiler skyddade mot obehérigt oppnande?

« Ar anlaggningen skyddad mot pakérning?

« Ar anlaggningen skyddad mot fallande féremal?

e Finns foreskrivna varningsskyltar och forbudsskyltar pa lampliga stallen?
« Ar ledningar mérkta pé foreskrivet satt dar forvaxlingsrisk foreligger?

« Ar alla skyltar, knappar, markningar och instruktioner som avser drift och
underhall pa svenska?

« Ar alla manometrar graderade i bar pd huvudskalan?

Enligt ellagen (ELL)
Elsékerhetsverket har ratt att kontrollera elektrisk utrustning aterkommande
enligt ELL. Anlaggningsagaren har skyldighet att gora eller lata gora detta.

Enligt miljobalken (MB) (=tillsyn)

Lansstyrelsen har ansvaret for tillsynen enligt miljobalken av
tillstandspliktiga anldaggningar. Kommunens miljonamnd har ansvaret for de
anlaggningar som inte &r tillstandspliktiga.
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Tillsyn enligt miljobalken omfattar:

» efterlevnadskontroll till exempel

- kontroll av att miljobalkens bestammelser foljs.
- kontroll av beslut enligt miljobalken foljs.

« atgarder for att astadkomma réttelse till exempel
- forelaggande om att vidta atgarder.

- forbud mot fortsatt verksamhet.

- beslut om réttelse pa den felandes bekostnad.

« radgivning till exempel

- radgivning i enskilt fall.

- allmé&n information.

* uppfoljning till exempel

- kartlaggning av efterlevnaden.

- kartldggning av konsekvenser av olika beslut.

- analys av miljotillstandet.

* miljostrategiarbete till exempel

- klargora halso- och miljéproblem.

- utarbeta handlingsplaner.

Enligt plan- och bygglagen (PBL)
Ingen myndighet kontrollerar en anlaggning aterkommande enligt plan- och
bygglagen. Det ska anlaggningsagaren gora sjalv eller lata gora.

Enligt lagen om skydd mot olyckor (LSO) (=tillsyn)
Rn kontrollerar anldggningen under drift enligt LSO.

Tillsynen aterkommer vart annat eller vart fjarde ar beroende pa var
cisternen star.

Enligt lagen om transport av farligt gods (LFG)
Polisen kontrollerar vid trafikkontroller att lagen om transport av farligt
gods &r uppfylld.

17.3.2 Utredning om risker

Foljande lagstiftningar staller krav pa att den sokande ska lata utfora en
riskutredning:

« Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE), med avseende pa brand
och explosion.
« Arbetsmiljolagen (AML), med avseende pa en séker arbetsmiljo.
« Miljobalken (MB), med avseende pa extern miljopaverkan.
e Sevesolagstiftningen

Utredningen ska klargora féljande:

75 (76)
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« Hur anldggningen &r utrustad for att uppratthalla skyddet mot brand och
explosion vid olika situationer.

« Hur befintliga anlaggningar och verksamheter paverkas vid en
lokalisering.

« NGdvandiga avstand (om de tabellerade inte kan anses tillampliga).

En utredning om risker ska goras i samarbete med deltagare som &r vana vid
sadana utredningar enligt vedertagna metoder och sakkunniga inom de
tekniska omradena samt driftansvariga. En utredning om risker kan med
fordel utforas enligt MSB végledning, Riskutredning for sma och
medelstora verksamheter.

Utredningen om risker ger tillstandsmyndigheterna ett exempel pa hur val
den sokande har satt sig in i forutsattningarna for att installera och driva en
anlaggning. En vél genomford riskanalys kan ddrmed underlatta
tillstandsarendet. FOr anlaggning som &r en Sevesoverksamhet med den
lagre kravnivan eller den hogre kravnivan staller Seveso forordningen
foljande krav:

e For lagre kravnivan foreskrivs riskidentifiering och bedémning av risker i bilaga 2
punkt 2b

e For hogre kravnivan foreskrivs riskidentifiering och analys av olycksrisker i bilaga
3 punkt 4
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