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SAKERHETSSTUDIE
Kollisioner med kaj vid stavtillaggning aren 2003 - 2012

1 Inledning

Under ar 2012 har flera kajstudsar vid stavtillaggning med passagerarfartyg som “inte
anvands i internationell trafik” intraffat. Denna kategori utgor foretradelsevis sma
passagerarfartyg (bruttodréaktighet 20-500) i trafik i skargardar och hamnar. En del av
dessa olyckor har medfort latta och i ndgra fa fall allvarliga personskador. Handelserna
har i en del fall uppmarksammats av och slagits upp stort i massmedia. Nagon dodsolycka
har dessbéttre inte intraffat under den undersokta perioden 2003-2012. Kajstudsarna har i
mindre an halften av fallen resulterat i materiella skador pa fartygen. Endast ett av
fartygen i denna studie fick en liten lacka vid olyckstillfallet. Miljoskador har inte vid
nagot tillfalle uppkommit.

Beroende pa vara vidstrackta skargardar finns i Sverige ett stort antal passagerarfartyg av
det aktuella slaget. Skargardarnas och hamnarnas utstrackning och utseende lampar sig
ofta val for passagerarbefordran med fartyg. En aspekt ar ocksa den ofta tata biltrafiken,
sarskilt morgnar och kvéllar, i vissa stader med omgivningar dar vattenvégarna ar ett satt
att avlasta véagar och gator. Passagerarfartygen &r i manga fall det éverlagset bésta och
mest praktiska och ibland det enda méjliga samfardsmedlet.

En typ av trafik ar den sa kallade ”Hop on Hop off” trafiken som innebér att fartyg gar
fran lage till 1age i Stockholms och Goteborgs hamnar. Detta kan narmast jamforas med
buss- och sparvagnstrafiken i innerstaderna.

EREN

Figur 1. En brygga i varje &nda pa en "Hop on Hop off” férja
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Olycksfrekvensen under innevarande ar (ar 2012), da 13 handelser har intraffat, har
uppmarksammats av Sjofartsavdelningen och har foranlett denna studie. Dessa 13 olyckor
utgor en mer an fordubbling jamfort med vilket annat ar i studien som helst. Studien har
gjorts i samarbete med branschen.

1.1 Syfte och avgransning

Regeringen har i propositionen fér transportpolitiken (Regeringen, 2009") preciserat det
transportpolitiska hansynsmalet séakerhet inom sj6farten:

Malet for sékerhet inom sjotransportomradet bor preciseras i form av etappmalet att
antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken fortlopande minskar samt att
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 till 2020. For att uppna malet inom
yrkessjofarten kommer ett intensifierat forebyggande arbete i samarbete med redare,
fiskare och de sjofackliga organisationerna samt en effektiv tillsyn att kravas.

Mot bakgrund av att ett flertal kajkollisioner med personskador intraffat med mindre
passagerarfartyg har studien initierats och behaftats med féljande fragestallningar.

e Hur stora &r riskerna® for personskador?
e Vilka atgérder kan vara rimliga for att hoja sakerheten?

Studien avgrénsas till:

e Fartygstyp- och storlek: svenska passagerarfartyg med bruttodraktighet 20-500
forutom véagfarjor.

e Handelsetyp: Kollision med kaj oberoende av orsak®.

e Tidsperiod: 2003-2012

e Transportpolitiskt mal: Hansynsmalet sikerhet. Det innebér att studerade
konsekvenser begransas till personskador.

2 Stav- och bogtillaggning

Det &r en vanlig foreteelse att man anvander stavtillaggning vid olika kajer och bryggor.
Man narmar sig ofta tillaggningsplatsen under rat eller nastan rat vinkel. Det ar da viktigt
att farten ar nedbringad och avpassad sa att kontakten med kajen inte blir sa kraftig att
passagerarnas sékerhet aventyras. Vid stavtillaggning anvands olika hjalpmedel for att

! Regeringen, 2009: Mal fér framtidens resor och transporter. Prop. 2008/09:93.

% Med risker avses har en kombination av sannolikheten fér personskador och en samhallsekonomisk
vardering av deras konsekvenser.

® Flera kollisioner med kaj har som initial handelse dokumenterats som maskinhaveri i Transportstyrelsens
Sj60lycksSystem. Maskinhaverier ar ocksa beaktade i rapporten.
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forhindra att kajkontakten blir sa kraftig att passagerarna tappar balansen och ramlar eller
pa annat satt riskerar att skada sig. De hjalpmedel som féretradelsevis anvands ar kraftiga
avfendringar som ar amnade att absorbera den levande kraft som ar for handen &ven vid
en ”normal” tillaggning.

Tillaggning med staven mot kajen gar oftast fortare och fordrar inte s& omfattande
fortdjningar, ibland inga alls, som vid normala bog- eller sidotillaggningar eftersom man
kan anvanda fartygets maskiner for att ligga och trycka mot kajen. Tidsaspekten ar
mestadels viktig med hansyn taget till de, enligt vissa navigatérers muntliga utsagor,
pressade turlistor som oftast ar forekommande. Stavtillaggning anvands ocksa pa grund
av att det ibland ar ont om plats vid kajer och bryggor.

"

L UL T

LTI

Figur 2. Stavtillaggningsplats i Nybroviken i Stockholm for den trafik som kallas ”Hop on Hop off”

Det finns mojlighet att vid en bogtillaggning ligga och kora pa ett forspring som enda
fortojning. Detta bedoms ofta som farligt da springet kan brista av for stor kraft eller att
det pa annat satt forsvagas om det dras 6ver eller runt skarpa kanter etc.

Vid vind fran kaj kan det vara svart att halla ett fartyg till kaj med endast ett spring som
fortojning. Det fordras, om endast ett spring ska séttas ut, storre maskinkraft vilket ger
storre pafrestning pa fortdjningsgodset. Ett forspring satts oftast ut i nara anslutning till
passagerarnas embarkerings- och debarkeringsplats vilket, pa ett alldeles sarskilt satt,
aventyrar sakerheten. En fortdjningsanda som brister pa grund av for stor kraft ger en
gummibandseffekt som &r mycket farlig for de som &r i nérheten.
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3 Kollision med kaj

Da ett fartyg narmar sig en kaj eller en brygga ar det mycket viktigt att farten ar val
avvagd och att beredskap finns for att i ett sista skede backa upp for att kunna gora en
mjuk tillaggning. Eftersom detta sker i slutet av en resa brukar passagerarna vara klara att
ga iland vilket for det mesta innebar att de rest sig fran sina platser och ar pa vag till
debarkeringsplatsen.

Den overvaldigande delen av alla ang6ringar gar bra men vid enstaka tillfallen kan olika
omsténdigheter gora att en tillaggning inte blir vad befalhavaren hade ténkt sig. For hog
fart mot kajen eller bryggan kan férorsaka att passagerarna, &ven om besattningen hunnit
varna, ramlar omkull och skadar sig. Det kan ocksa fororsaka skador bade pa
kajanlaggningar och pa fartyg.

Nedan redovisas ett antal diagram baserat pa handelser dar personskador forekommit.
Uppgifter ar hdamtade ur SjoOlycksSystemet for perioden 2003-2012.

35

Brand/explosion i maskinrum

30 Grundstétning/ Grundkanning

25

m Kollision med fritidsfartyg

20 -+

m Kollision med kaj bro o dyl

15 - M Kollision mellan fartyg

10 - M Lickage
5 I I B Maskinhaveri
O - l . T T

W Personskada/ Dédsfall/
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Forgiftning

Figur 3. Antal skadade férdelade dver tid och handelser. Diagrammet illustrerar tydligt att kollision med kaj
och bro samt maskinhaverier, som inte sallan leder till kollision med kaj, star for en stor andel skadade
under hela perioden. Kalla: SjoOlycksSystemet.
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® Andra férhallanden rérande fartygets konstruktion
och underhall

m Andra forhallanden rorande kommunikation/
organisation/ rutiner ombord

® Felaktigt handhavande av annat fartyg/ andra fartyg

® Fér hog fart
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W Tekniskt fel pa dvervakn.-/ fjdrrkontr.-automatik

och/ eller varning
W Uppgiften daligt planerad

Figur 4. Antal skadade fordelade 6ver tid och orsaker for samtliga typer av handelser. Det framgar tydligt
att tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet och andra forhallanden dar den manskliga faktorn inverkat
bidragit till flest antal skadade. Kalla: SjoOlycksSystemet.
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Figur 5. Antal skadade fordelade dver tid och orsaker for kollisioner med kaj och maskinhaverier. Tekniska
fel pa framdrivningsmaskineriet ar vanligast men kan vara svara att bekréfta i efterhand. Kalla:
Sjo0lycksSystemet.

| den aktuella studien som omfattar 49 handelser under aren fr.o.m. 2003 t.o.m. 2012 har
29 kajkollisioner bedomts bero pa “tekniskt fel” och 20 pa den "ménskliga faktorn”.
Vissa handelser kan misstankas tillhéra bada kategorierna men efter bedémning har den
kategori till vilken den utlésande faktorn tillhér anvénts.
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Figur 6. Antal skadade fordelat over dygnets timmar. Mellan kl 22 och 06 har inga skadats vilket ocksa ar
forvantat eftersom trafiken da &r kraftigt begransad. Kalla: SjoOlycksSystemet.

3.1 Kajkollisioner beroende pa tekniska fel

Ar 2003
Ar 2003 kom fem (5) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2003-05-15 Djurgarden 9 skulle lagga till vid Skeppsholmens brygga. Da backslaget
skulle kopplas ur hordes ett akustiskt larm och motorn stoppade. FOrsok gjordes att starta
igen men utan resultat. Djurgarden 9 kolliderade med kajen. Det tekniska felets orsak har
inte gatt att faststalla.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2003-06-27 Djurgarden 9 var pa ingdng mot Nybrokajen och backmandéver med forliga
propellern paborjades. Strax efter kopplades ocksa den aktra till och varvtalet 6kades till
fullt. Backeffekten blev inte den forvantade varfor kollision med kajen inte kunde
undvikas. Orsak till den uteblivna backeffekten har inte gatt att faststalla. Efter kontroll
och provmandvrar godkandes fartyget for trafik. Kavitation kan inte uteslutas.

7 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2003-08-05 Vid tillaggning havererade mandverreglaget pa Delfin 11 varvid fartyget
kolliderade med kajen.
4 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2003-09-17 Da Djurgarden 11 skulle angéra Allmanna grand uteblev backmandévern pa
grund av att motorn stannade. Vid provkdrning konstaterades att grundvarvtalet vid den
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manoverplats som anvédndes var sd lagt att motorn “néstan” stannade da backen lades in.
Mandvern flyttade da automatiskt till den andra mandverplatsen. Fartyget kolliderade
med kajen.

13 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2003-10-29 En backslagsvajer pa Ballerina gick av da man skulle angora Larsbergs
brygga. Detta medfdrde att 6nskad backmandver uteblev med kajstuds som foljd.
Inga personskador. Inga materiella skador.

Ar 2004
Ar 2004 kom tvé (2) kajkollisioner till utredningsenhetens kénnedom.

2004-03-23 Vid ankomst Branno uteblev en backmandver pa Fréja. Propellerstigningen
stannade pa fram. Man kopplade da 6ver till reservmanovern vilket gjorde att
backmandvern kom blev fordréjd. Froja korde da in i kajen med 3-4 knops fart.
Reverseringen kontrollerades utan att hitta nagot onormalt.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2004-10-12 Backmandvern pa Cascad uteblev vid tillaggning i Sandhamn. Backreglaget
var elmanovrerat och ett fel uppstod da backmandver gavs.
1 passagerare skadades. Lattare skada i stéaven.

Ar 2005
Ar 2005 kom tre (3) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2005-01-05 Soderarm var utrustad med schottlepropellrar. Vid ankomst Boda upptéckte
befalhavaren for sent att styrbords aggregat inte fungerade for vridning men val for
framdrift. Nagot fellarm kom inte. Fartyget kolliderade med berget 50 meter Gster om
bryggan eftersom backmandver endast erh6lls pa babords aggregat. Trots omfattande
prov och service kunde inte nagot fel sparas.

Inga personskador. Bottenskador och ett smérre lackage.

2005-07-16 Ombord i Waxholm 111 fungerade inte 6verforingen fran maskin till
manovern pa bryggan. Onskad backmandver uteblev och en kollision med kaj intraffade
vid angdring av Sandhamn. Det fanns inte méjlighet att etablera kontakt for att sla
mandvrarna fran maskinrummet. Elektronikdelarna i systemet byttes ut trots att inte nagra
patagliga fel kunde pavisas.

Inga personskador. Inga materiella skador.
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2005-11-06 Vid ankomst till S6dra Ingmarsé med Saxaren laste sig mandvern pa
styrbords maskin med en kajstuds som foljd. Orsak var ett brant kretskort.
Inga personskador. Hal i staven.

Ar 2006
Ar 2006 kom en (1) kajkollision till utredningsenhetens kénnedom.

2006-07-10 Da Waxholm 11 skulle lagga till vid Nasuddens brygga och skulle backa upp
fick man frammandver i stallet. Framfarten kunde inte upphavas varfor fartyget
kolliderade med bryggan och med en fritidsbat. Mikroswitchar hangde sig i
manoverspakens aktuella lage. Switcharna byttes ut varefter mandvern fungerade
normalt.

Inga personskador. Sma skador pa fritidsbaten.

Ar 2007
Ar 2007 kom en (1) kajkollision till utredningsenhetens kannedom.

2007-10-03 Det nyligen uthytta forliga backslaget pa Djurgarden 9 gav ingen
backmandver vid ankomst Skeppsholmen. Aktra backslaget slogs i for sent med
kajkollision som foljd. Senare tester pavisade inga felaktigheter.

2 passagerare skadades. Intryckning babords bog.

Ar 2008
Ar 2008 kom tre (3) kajkollision till utredningsenhetens kannedom.

2008-05-17 Backmandver uteblev pd M:me Tingley. Detta berodde pa att ett faste for
styrarmen till reverseringen pa babords sida gick av pad grund av utmattning. Fartyget
kolliderade med kaj vid ankomst till Visingso.

Inga personskador. Liten intryckning i staven.

2008-07-11 Lindon, som inte ar avsedd for stavfortojning, korde in i trébryggan i
Soderkoping da inte fullt utslag pa reverseringen vid backmandver erhélls. Orsak var en
lackande tatningsring i hydraulsystemet.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2008-07-28 Vid ankomst Gashaga ljod ett maskinlarm i Waxholm 1. Backmandvern
uteblev och fartyget stotte hart i kajen. Orsak till problemet har inte redovisats men har
atgardats.

2 passagerare skadades. Inga materiella skador.
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Ar 2009
Ar 2009 kom tvé (2) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2009-05-08 Djurgarden 8 narmade sig kaj i Slussen och véxeln lades ur. Vid
backmandver, lite senare, stoppade motorn och gick inte att aterstarta. Fartyget gick med
3 knop i kajen och studsade ut igen. Efter kollisionen gick det utmérkt att starta motorn.
Orsak till motorstoppet har inte gatt att utréna.

5 passagerare skadade. Stavgummi och plat intryckt. Motorbadden lossnat.

2009-09-12 S:t Erik, som inte ar avsedd for stavfortojning, korde i kajen i Langedrag da
motorn dog vid en backmandver. Det har konstaterats att propellern var for stor i
forhallande till fartygets maskinkraft varfor motorn hade latt for att stoppa vid mandver.
Inga personskador. Inga materiella skador.

Ar 2010
Ar 2010 kom fem (5) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2010-06-17 Da Sjofroken skulle angéra Allméanna Grand stoppade motorn med en
kajkollision som foljd. Orsak var att tomgangsvarvtalet var for lagt stallt. Varvtalet
justerades.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2010-07-16 Problem med varvtalet var ocksa orsaken vid detta tillfalle da Sjofroken
skulle fortdja vid Grona Lund och en kollision med kajen intraffade.
1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2010-07-17 Vid ankomst Granna lyckades inte befalhavaren pd Ebba Brahe att koppla ur
automatstyrningen. Fartyget gick pa grund efter att ha kolliderat med yttre piren. Efter
byte av vissa relder fungerade tekniken igen.

Inga personskador. Skador pa forliga propellerns blad. Platskador pa bilar ombord.

2010-08-18 Vid angoring Nybrokajen hade en reglagekabel pa Djurgarden 4 gatt av med
en hard kajkollision som f6ljd. Farten i kollisionségonblicket bedémdes till 5-7 knop.
Djurgarden 4:s kajkollision var den, i denna studie, allvarligaste handelsen sett till bade
person- och materiella skador. Utredningsenheten gjorde en sérskild utredning som kan
hittas pa www.transportstyrelsen.se under sjofart/olyckor och
tillbud/rapporter/publicerade haverirapporter/ar2010.

24 passagerare skadades. Skador pa skrov och éverbyggnad.
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Figur 8. Djurgarden 4 Andstycket pa reglagevajern

2010-09-18 Styrbords maskiner stoppade da Roslagen skulle fortoja vid Stavsnas. Full
back pa babords maskiner kunde inte upphéva farten. Fartyget gick i kajen med 2-3 knops
fart. Efter olyckan byttes en oljetrycksvakt pa styrbords yttre maskin.

1 passagerare skadades. Inga materiella skador.
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Ar 2011
Ar 2011 kom tre (3) kajkollisioner till utredningsenhetens kénnedom.

2011-06-20 Vid ankomst med Madam till VV Skarprunmarn lades maskinmandévrarna pa
bada maskinerna pa back. Maskinerna stoppade och Madam koérde med 5-6 knop i kajen.
Startforsok gjordes omedelbart efter kollisionen da bada maskinerna startade normalt.
Orsak till motorstoppet har inte kunnat utronas trots att tekniker fran bade
motortillverkaren och for backslaget har varit ombord. Service pa motorerna gjordes 100
gangtimmar innan handelsen.

2 passagerare skadades. Intryckning i stéven.

2011-09-06 Da Djurgarden 9 skulle lagga till vid Slussen fick befalhavaren inte den
backeffekt som han 6nskade. Han kopplade da till den aktra propellern varvid motorn
stannade. Forsok gjordes att aterstarta men utan framgang. Fartyget korde in i kajfendern
med 3-4 knops fart. Efter kollisionen startade motorn normalt. Det visade sig att
mandvern masta stallas i neutralt 1age for att motorn ska starta. Orsak till handelsen tros
vara ett elektroniskt fel. En tidigare utbytt elektrisk enhet hade monterats in. Denna hade
leverantoren inte hittat nagot fel pa.

9 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2011-11-29 Trots att manéverdioden visade ratt uteblev backmandvern da Storholmen
skulle ga till kaj i Ropsten. Spaken sattes da i neutralldge och pa nytt slogs full back.
Backmandvern kom for sent och fartyget korde i kajen.

Inga personskador. PIat som haller stavgummit pa plats vek sig.

Ar 2012
Ar 2012 kom fyra (4) kajkollisioner till utredningsenhetens kénnedom.

2012-07-04 En kollision med 0,5-1 knops fart intraffade da Delfin I skulle lagga till vid
Nybroplan. Vid avgang efter lastning upptécktes att det inte gick att lagga i vaxeln till
babords motor. Det visade sig att backslagsflansen lossnat fran propelleraxeln och att
krysskilen var defekt.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2012-07-09 Alv-Snabben 4 pabdrjade en backmandver vid Rosenlunds brygga da det
upptécktes att varvtalet steg men backslagen kopplades inte till. Reglagen drogs tillbaks
till noll varefter backmandvern aterigen pabdrjades. Pa grund av forseningen med
backmandvern korde fartyget i kajen.

Inga personskador. Inga materiella skador.
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2012-08-16 Delfin IX hade lossat och lastat vid VVasabryggan och hade backat ut for att
vanda. Da motorn frikopplades hordes ett ljud som om motorn gick upp i varv.
Befalhavaren lade aterigen in backen och markte att fartyget i stallet for back fick
framfart. Befalhavaren frikopplade da motorn men vagade inte ldgga i backen igen utan
lat Delfin X ga i kajen med 2-2,5 knops fart. Det visade sig att gasvajern gatt av trots att
den nyligen bytts ut. Passagerarna hann varnas innan sméllen.

Inga personskador. Inga materiella skador.

2012-10-06 Tva-tre batlangder innan kajen i Nybroviken lade befalhavaren pa Delfin V
in backen varvid motorn dog. Motorn startades om ytterligare tva ganger och backen
kopplades in men med samma resultat. Fartyget korde in i kajen med 1-2 knops fart och
studsade ut igen ett par meter. Aterigen startades motorn och véxeln for framfart lades i.
Motorn fungerade da normalt och Delfin V kunde tas till kaj och fortdjas. Orsaken kan ha
varit att det datastyrda varvtalet medfort fordrojd véaxling och att detta vid hég fart och
under vissa omstandigheter kan medféra motorstopp.

10 passagerare skadades. Inga materiella skador.

3.2 Kajkollisioner beroende pa méanskliga felgrepp

Aren 2003 och 2004

Aren 2003 och 2004 kom inga rapporter om kajkollisioner till utredningsenhetens
kannedom.

Ar 2005
Ar 2005 kom en (1) kajkollision till utredningsenhetens kannedom.

2005-08-20 Vid tillaggningsmandver i Goteborg med Farjan 4 kastade maskinisten av
misstag om motorn sa att den gick at fel hall. Man fick da framfart vid backmandver och
tvart om. Detta ledde till kollision med kajen.

3 passagerare skadades. Inga materiella skador.

Ar 2006

Ar 2006 kom inga rapporter om kajkollisioner till utredningsenhetens kénnedom.
Ar 2007

Ar 2007 kom tre (3) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2007-06-02 Babords elektriska manoverspak pa Sjogull var inte aktiv pa grund av en
“time out” efter 15 minuters driftstopp pa babords motor. Onskad mandver uteblev vid
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ankomst Stockholm och fartyget térnade mot kajen.
1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2007-07-01 Vid ankomst Orn borjade befalhavaren pa Moa af Séderhamn
backmandvern alldeles for sent med kajkollision som féljd.
Inga personskador. Skador pa betongkaj.

2007-07-15 Da Djurgarden 10 narmade sig Allmanna Grand backade befalhavaren forst
endast med forliga propellern. Da han insag att farten var for hog borjade han backa dven
med den aktra. Farten kunde inte upphavas varfor fartyget korde in i kajen med 2-3 knops
fart.

1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

Ar 2008
Ar 2008 kom tre (3) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2008-05-01 En handelse pa akterdack pa Tjaro fangade befalhavarens intresse. Pa grund
av detta backade han upp for sent och kolliderade med kajen vid ankomst Tjaro. Fartyget
var inte avsett for stavtillaggning.

1 passagerare skadades. Staven intryckt. Skarndack och dack har skrackt isar.

2008-07-22 Vid angoring Slussen N stod backslaget pa Djurgarden 8 i lage for framdrift
vilket befilhavaren inte observerade. Da han skulle backa upp fick han i stallet en
frammandver med en kajkollision med 1 knops fart som foljd.

5 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2008-07-26 Delfin XI1 ndrmade sig Nacka Strand med, enligt befalhavaren, ganska hig
fart. Samtidigt backade ett annat fartyg fran kajen vilket fororsakade stor rorelse i vattnet.
Da Delfin X1I skulle backa upp fick befalhavaren ett intryck av att propellrarna
kaviterade med begransad backeffekt som foljd. Detta gjorde att en kajkollision blev
oundviklig.

1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

Ar 2009
Ar 2009 kom tva (2) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2009-05-25 Befalhavaren pa Delfin XI1 blev blandad av en Iagt stdende sol da han
narmade sig Blockhusudden. Han sag darfor inte semaforen pa kajen. Da han slog stopp i
maskin bromsade vattnet propellrarna och pa grund av den hdga farten stoppade
motorerna. Fartyget kdrde upp i strandskoningen bredvid bryggan.

Inga personskador. Inga materiella skador.
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2009-07-08 Da Madam narmade sig Mjolkkilen dog bada motorerna da backen lades in.
En kollision med bryggan blev oundviklig. Orsak till stoppet var att nddstoppsventilerna
av okand anledning sténgts.

Inga personskador. Skada pa styrbords bog.

Ar 2010
Ar 2010 kom en (1) kajkollision till utredningsenhetens kénnedom.

2010-06-03 Paddan 12 skulle fortdja vid Operan. Pa grund av att passagerarna, trots
tillsagelse, stod upp férsamrades beféalhavarens sikt vilket fick till féljd att fartyget stotte
mot en dykdalb och en passagerare foll 6verbord. Passageraren bérgades snabbt. Han
hade inte adragit sig nagra skador.

Inga personskador. Inga materiella skador.

Ar 2011
Ar 2011 kom en (1) kajkollision till utredningsenhetens kannedom.

2011-11-13 Vano skulle angdra Karklo brygga da alla tre motorerna stannade. Forsok att
aterstarta misslyckades. Orsak till stoppet var sannolikt att Vano hade for hog framfart da
backmandver initierades. Farten i kollisionsdgonblicket var cirka 5 knop.

4 passagerare och 1 besattningsman skadades. Visiret skadat.

Ar 2012
Ar 2012 kom nio (9) kajkollisioner till utredningsenhetens kannedom.

2012-03-28 Pa vag mot kaj i Landskrona marktes att Stjerneborg inte svarade pa ett
backkommando. Befalhavaren forsokte da att backa hardare men fartyget fortsatte med
oférminskad fart, 3-4 knop, i kajen. Det upptacktes att autopiloten var inkopplad vilket
fick till f6ljd att den motor till vilken autopiloten var kopplad, i detta fall styrbords, gick i
”seamode” da ingen backeffekt erhalls. Forsok till hardare back gav mer framfart.

Inga personskador. Hal i forstaven.

2012-05-07 Djurgarden 8 framfordes av befalhavare under utbildning. Vid angoring
Slussen markte han inte att manoverspaken stod nagot fram i stéllet for back. Han gav gas
for att upphdva farten varvid kollision med kaj intr&ffade.

1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2012-06-13 Malar Victoria kom med hog fart in mot Hovgardens brygga. Vid
backmandvern sog propellrarna luft vilket forsamrade backeffekten och fartyget kérde in
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i cementkajen med mellan 2 och 5 knops fart.
1 besattningsman skadades. Diverse koksutrustning skadades liksom cementkajen.

2012-06-21 Diana, som inte ar avsedd for stavfortojning, skulle fortéja i Véanersborg.
Befalhavaren insag att farten var for hog och konstaterade att inget hande vid
backmandvern. Han forsokte mandvrera sig ur situationen men korde in i en flytbrygga
dér fritidsbétar 1ag fortdjda. Orsak var att befilhavaren korde pé “’back up”-systemet. Da
han slog ur detta kunde mano6vrering med mandverspaken ske pa normalt sétt.

Inga personskador. Hal i staven samt skador pa fortojda fritidsbatar samt flytbryggor.

2012-07-06 Ebba Brahe var pa vag in i Granna. Vid passage av yttre pirarna med 8
knops fart slogs kraften av pa forliga azimutpropellern och saktades lite pa den aktra. Vid
passage av inre pirhuvudet slogs kraften av pa aktra propellern samtidigt som den forliga
vandes 180° for att vara klar att upphéva farten. Vid kurs rakt mot l&get lades forliga
propellern pa back. Ingen synlig reducering av farten marktes varfor forsok gjordes att
ocksa vanda den aktra. Sannolikt har det varit viss kraft pa aktra propellern da den vandes
runt varfor fartyget fick en girtendens at styrbord och kérde in i lagets sodra dykdalb med
cirka 4 knops fart.

5 passagerare skadades. Forliga lammen samt skott till forpik intryckta.

2012-07-09 Da Skarven narmade sig bryggan pa Kopstadso och farten skulle upphavas
med sedvanlig backmandver kaviterade propellrarna varvid backeffekten inte blev
tillracklig. Kollision med bryggan kunde inte undvikas.

1 passagerare skadades. Inga materiella skador.

2012-08-05 Vid tillaggning vid ordinarie kajplats vid Strandvagen stotte Delfin V i ena
dykdalben varvid dacksmannen tappade balansen och ramlade 6verbord. Beféalhavaren
tryckte fast fartyget mot kaj, riggade moblejdaren och dacksmannen kunde klattra
ombord.

Besattningsmannen skadades. Inga materiella skador.

2012-08-11 Pa vag mot Slussen for att sétta staven i kajen backade Djurgarden 11 med
full kraft. Backférmagan var till synes inte vad den varit tidigare. Det kan inte uteslutas
att kajkollisionen berodde pa ett handhavandefel.
14 passagerare skadades. Intryckningar i bogen.

2012-09-08 Vid angéring Nybroviken skulle Delfin V fort6ja bredvid Emilie som borjade
backa ut innan Delfin V var framme vid sin kajplats. Rorelsen i vattnet blev sa kraftig att
backeffekten for Delfin V inte blev den forvantade vilket medforde att en kollision med
kajen inte kunde undvikas.

5 passagerare skadades. Inga materiella skador.
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Figur’ 10. Kajkollisioner i Stockholms hamn

3.2 Vardering av risk

Vissa olyckskonsekvenser kan vérderas samhallsekonomiskt. Arbetsgruppen for
samhallsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet, ASEK*, har
indikerat hur mycket dodsfall, svart skadade och lindrigt skadade® kan varderas till i
samhallsekonomiska analyser. Varderingarna anvands bland annat for att ge stéd i hur
mycket samhallet bor vara beredda att betala for att undvika dodsfall och personskador.
Den faktiska kostnaden av en olycka behover dock inte 6verensstdmma med dessa vérden
utan varierar fran fall till fall.

“Trafikverket, 2012: Samhallsekonomiska principer och kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 5.
Kapitel 9. Trafiksakerhet.
> Svér skada definieras som skada som kraver sluten vérd. Lindrig skada kréver enbart ppen vard.
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Varderingen av en personskada i transportsystemet bestar dels av en riskvérdering, som
ska spegla kostnaden for olycksdrabbade individer pa grund av forlust av liv eller hlsa,
dels av materiella kostnader i form av kostnader for sjukvard, och administration samt
produktionsbortfall pa grund av sjukskrivning eller dodsfall. Varderingarna aterges i

tabell 1.
Konsekvens Materiella Riskvérdering Totalt
Ddodsfall 1411000 22 328 000 23739 000
Svart skadad 706 000 3706 000 4 412 000
Lindrigt skadad 71000 146 000 217 000

Tabell 1. Olycksvarden kronor per skadad eller dodad i trafiken i 2010-ars pris. Materiella kostnader inkl
generellt momspaslag.

Under perioden 2003-2012 har 102 personer skadats i kollisioner med kaj och
maskinhaverier enligt nationell statistik. Inget dodsfall har forekommit. Av befintliga
hé&ndelsebeskrivningar beddms alla personskador férutom en vara lindriga. Det innebér en
samhéllsekonomisk vérdering av brister i trafiksakerheten for dessa fartyg beréknat i
2010 ars penningvarde:

1 x4 412 000 kr = 4 412 000 kr (svart skadad)
101 x 219 170 kr =21 917 000 kr

Totalt kan olyckorna under tio ar varderas till 26 329 000 kr. Det arliga forvantade vérdet
av personskador kan grovt anslas till 2 632 900 kr.

En forenklad jamforelse kan goras med de vagtrafikolyckor® som intraffat langs
Strandvagen i Stockholm. Strandvagen ligger i nérheten av den av passagerarfartyg tétt
trafikerade Nybroviken dar flera olyckor forovrigt har intréffat. Enligt Polisens
inrapportering under perioden 2008-2011 omkom tva personer, en person skadades
allvarligt och 16 skadades lindrigt langs Strandvagen. Olyckornas lokalisering redovisas i
figur 11.

® Olyckorna dokumenteras i Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition).
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Figur 11. Karta éver Strandvégen i Stockholm med intraffade olyckor. Olyckor som inte intréffat l&ngs

Strandvégen har inte tagits med i berékningen. Kélla: Transportstyrelsens olycksdatabas for vagtrafik,

STRADA.

En samhéllsekonomisk vardering av underskottet i vagtrafiksakerheten langs Strandvéagen

kan saledes berdknas i 2010 ars penningvarde enligt:
2 x 23 739 000 kr = 47 478 000 kr (dédsfall)
1 x4 412 000 kr = 4 412 000 kr (svart skadad)

16 x 217 000 kr = 3 472 000 kr(lindrigt skadad)

Totalt kan olyckorna under fyra ar varderas till 55 362 000 kr vilket grovt indikerar en

genomsnittlig vardering av personskadorna till 13 840 000 kr per ar. Denna
sakerhetsvardering for en begransad vagstracka i Stockholm resulterar saledes i ett hogre
underskott av sdkerhet &n motsvarande vérde for den nationella trafiken med mindre
passagerarfartyg. Dock boér man notera att det kan finnas skillnader i bedémning mellan

de olika transportslagen.

| sammanhanget ar det véart att ndmna att trafiken med passagerarfartyg sannolikt bidrar
till upplevelser for bade bofasta och turister och medfor saledes en samhéllsekonomisk
nytta. Nagot forenklat kan man tanka sig att utan trafiken med passagerarfartyg till och
fran Djurgarden skulle det ske skulle en viss trafikdkning langs Strandvégen och

eventuellt skulle det kunna ge fler végtrafikolyckor.
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4 Bakgrunds- och jamforelsematerial for ar 2012

For att kunna sétta kajkollisionerna i denna sammanstéllning i relation till antalet
tillaggningar har information inhamtats fran Stromma Sverige som &r det storsta rederiet
och den storsta aktéren som varit representerat i sammanstallningen.

Rederiets fartyg hade under séasongen ar 2012 sammanlagt 38 000 driftstimmar och
formedlade mellan 1,4 och 1,5 miljoner passagerare.

Stromma &r, nar det galler fartygen, indelat i fyra (4) driftomraden som omfattar totalt 44
fartyg. De allra flesta anvénder stavtillaggningar och den storsta delen av nedan
redovisade tillaggningar &r just sadana tillaggningar.

| rederiet finns 90 tillsvidare- och sédsongsanstallda befalhavare.

Driftomrade 1 omfattar Paddorna i Goteborg, de tre Gota Kanalfartygen samt ytterligare
tre fartyg. Paddorna gjorde cirka 11 800 tillaggningar, Géta Kanalfartygen cirka 795 och
skargardsbatarna cirka 1000.

Sammanlagt blev det cirka 13 595 tillaggningar for ar 2012 av vilka drygt 12 000 var
stavtillaggningar.

Driftomrade 2 omfattar Stockholms sightseeing, innefattande ”Hop on Hop off”
verksamheten. Dessa fartyg gjorde tillsammans cirka 37 740 tillaggningar ar 2012. Sa gatt
som alla dessa fartyg gjorde stavtillaggningar.

Driftomrade 3 omfattar Stromma Kanalbolaget samt Cinderellatrafiken vars fartyg
gjorde cirka 130 000 tillaggningar under sasongen ar 2012. Av dessa gjorde fartygen i
Cinderellatrafiken cirka 37 500 stavtillaggningar och fartygen i Stromma Kanalbolaget
cirka 92 500 bogtillaggningar.

Driftomrade 4 utgor Stromma Verkstad.

| Driftomrade 5 finns endast fartyget Drottningholm som ér ett angfartyg. Hon gjorde
bogtillaggningar med bemannat maskinrum, dvs. hon ingar inte i studien.

Som framgar av redovisningen ovan har under ar 2012 13 handelser kommit till
utredningsenhetens kdnnedom. Av dessa har sju (7) drabbat Strémma. Personskador
intréffade vid fyra (4) handelser. Femton (15) passagerare och tva (2) beséttningsman
skadades, en av besattningsménnen allvarligt.

Med hénsyn taget till de stavtillaggningar som Strommas fartyg har gjort har 1 tillaggning
av nastan 15 000 slutat i en kollision med kaj. Da har handelsen med Diana franraknats
eftersom den inte var en stavtillaggning men vél en kajkollision.
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En (1) person har skadats pa cirka 85 000 befordrade passagerare. De flesta skadade har
skadats lindrigt. Det ar da att méarka att detta ar har varit det mest olycksdrabbade under
de i denna studie redovisade aren.

Motsvarande jamforelsetal for ar 2010 &r att 1 tillaggning pa cirka 22 000 resulterat i
kajkollision. Ar 2011 forekom ingen kollision med kaj 6ver huvud taget. Detta innebar att
under de tre senaste aren har en (1) stavtillaggning pa drygt 26 000 resulterat i kollision.

Ungefar hélften av de angéringar som Strémmas fartyg gjorde var stavtillaggningar, den
andra halften var sido- och bogtillaggningar. Sido- och bogtillaggningar ar mer forlatande
mot for hog fart vid angdringen &n stavtillaggningar eftersom fartygen i de flesta fall kan
glida utmed kajen for att fa mer tid och rum att upphéva farten medan stavtillaggningar
slutar i ett tvarstopp.

5 Analys och diskussion
5.1 Jamforelse Stromma med hela underlaget

Trots lagkrav pa rapportering, inte bara vid olyckor utan dven vid tillbud till olyckor,
varierar det stort mellan benagenheten att rapportera. Kajkollisionerna under ar 2012 har,
som namnts ovan, varit mer an dubbelt s& manga som under nagot annat av de andra aren
i rapporten. En av orsakerna kan vara att rederierna, och da sarskilt ett av dem, Stromma,
har rapporterat mer frekvent.

Stromma ar ett rederi som mycket oftare anvander stavtillaggningar i sin verksamhet. Tva
andra rederier ar Vaxholmsbolaget och Styrscbolaget. Dessa tre rederier star for den
overvaldigande merparten av de stavtillaggningar som forekommer i Sverige med den
aktuella typen av passagerarfartyg.

Av de 13 handelser som for 2012 redovisats ovan har elva (11) intraffat med nagot fartyg
tillhérande nagot av dessa tre rederier. 36 passagerare och en (1) besattningsman har
skadats, 32 av dessa har intraffat pa nagot av de tre rederiernas fartyg.

Eftersom Stromma inte vid jamforelse utméarker sig ar det sannolikt att Strommas
redovisade siffror for ar 2012 mycket val gar att anvanda som ett relevant riktvarde for att
visa relationen mellan kajkollisioner och antalet tilldggningar ver hela den aktuella
populationen av fartyg.

5.2 Orsakssammanhang

Av de 29 kajkollisioner som kategoriserats som “’tekniskt fel” hade nagra sannolikt
kunnat undvikas om befalhavarna hade varit mer fortrogna med vad som skulle kunna
goras om nagot oforutsett intraffat, som till exempel om motorerna stoppar. Exempelvis
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hur reglagen ska sta for aterstart och hur hogt grundvarvtalet ska vara for att inte
motorerna ska stoppa (kvévas) vid kraftfulla mandvrer eller hdg fart.

Vid en fjardedel (12) av de redovisade kajkollisionerna stoppade motorerna. Forsok
gjordes i de flesta fall att starta om och det bade en och flera ganger. Da fartyget lag stilla
direkt efter olyckan gick det ofta alldeles utmérkt att starta.

En orsak som i fyra fall namns &r propellrar som inte far 6nskat drag i vattnet, sa kallad
kavitation. Detta ar ett fenomen som kan uppsta om full back laggs direkt fran tomgang
da propellrarna inte far det vatten de behdver utan suger ner luft. Det ar inte helt uteslutet
att fler &n de fyra redovisade kajkollisionerna kan ha haft detta fenomen som orsak.

Det bor noteras att det ar ganska vanligt att en hdandelse rapporteras som vara orsakad av
tekniskt fel, men att det i efterhand inte gar att visa att ett sadant fel verkligen existerat. |
vissa fall kan ett sadant tekniskt fel aterkomma efter kortare eller langre tid, medan det i
andra fall inte aterkommer alls. Det far nog konstateras att det ibland forekommer att
befélhavaren upplever en handelse som ett tekniskt fel, medan det i sjalva verket &r ett
handhavandefel. Saledes ar flera av handelserna orsakades av rena handhavande- och
bedémningsfel. Da befélhavarna, i ett sent skede av handelseforloppet, gjort forsok att
I6sa dessa situationer har det férorsakat andra problem. Exempel pa detta ar det ovan
namnda da panikartade eller éverdrivna backmandvrar initieras med motorstopp eller
kavitation som foljd.

5.3 Konsekvenser

Vid 26 av de 49 handelserna har det férekommit personskador, de flesta lindriga. Vid 19
héndelser uppstod materiella skador. Vi tolv (12) kajstudsar har varken person- eller
materiella skador forekommit och vid tio (10) har bade person- och materiella skador
blivit féljden.

Det har inte kunnat pavisas att vadret under sasongen 2012 har haft nagon menlig
inverkan pa det jamférelsevis hoga antalet kollisioner med kaj. Trots den stora
uppmarksamheten och det stora antalet skadade som kan uppsta vid dessa handelser finns
det fog att namna att sannolikheten for att en riktigt svar olycka med ett flertal omkomna
ar mycket lag. Fartyget ar vid dessa handelser nara land, och risken for att fartyget skadas
sa svart att det skulle sjunka ar synnerligen liten (om inte annat for att ett fartyg ar byggt
for att ta stotar just i foren). Daremot kan det inte helt uteslutas att nagot eller nagra
enstaka svarare kroppsskador eller dodsfall skulle kunna intraffa, t.ex. vid fall i lejdare
eller 6verbord. Det innebdr att sannolikheten for att en potentiell olycka av detta slag blir
varre an de allvarligaste av dem som finns i studien &r mycket begransad. Detta skiljer
denna typ av handelse fran t.ex. brand, grundstotning eller kollision och innebar att
kollision med kaj vid stavtillaggning inte utgor ett omedelbart hot mot att uppna
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sakerhetsmalet — & andra sidan finns det ingen anledning att inte vidta atgarder, om
sadana kan genomforas under rimliga férutsattningar.

5.4 Atgarder
Handhavande

Befalhavare pa fartyg med en eller tva propellrar som ska gora stavtillaggning bor, pa
betryggande avstand fran kaj, brygga eller annan tillaggsplats, stoppa fartygens levande
kraft, sldppa héack- eller bogvag samt kontrollera backmandvern. Darefter ska fartygen
koras till kaj med propellerstrém over rodren.

Detsamma géller aven for fartyg med vattenjetdrift da manoverformagan bor kontrolleras.

Det &r ocksa vardefullt att halla reda pa andra fartygs avgangs- och ankomsttider. Det har
forekommit att stor rorelse i vattnet, orsakad av t.ex. andra fartygs propellervatten,
inverkat menligt pa fartygens backformaga.

Avvikelser fran dessa forslag till atgarder kan géras om de i en specifik situation bedéms
vara onddiga eller om situationen ar sadan att annat handlande anses som sékrare. Vader
och vind kan ocksa féra med sig att andra beslut maste fattas.

Det &r oerhort viktigt att befal som kor fartygen har kunskap om hur systemen ar
uppbyggda, ar inforstadda med problematiken och fatt tillracklig 6vning i att hantera
fartyget.

Lika viktigt ar det, att turlistor och tidtabeller ar realistiska och anpassade s att fartyget
kan framfGras pa ett rimligt sakert stt.

Personskydd

Det innebér stor risk for staende passagerare att ramla omkull och skada sig vid ovéntade
rorelser i fartygen som en oplanerat hard kontakt med kajen vid en stavtillaggning
innebdr. For dldre passagerare med nedsatt balansformaga kan aven den lattaste stot
fororsaka problem. En mycket stor sékerhetsvinst vore om man kunde fa passagerarna att,
sa langt det ar mojligt, sitta kvar pa sina platser tills dessa att fartygen redan fatt kontakt
med kajen.

Fartygens besattningar bor inte, om inte absolut nddvandigt, befinna sig pa fordack innan
kajkontakt.

Man kan dessutom tanka sig nagon form av fysiskt skydd for passagerare ombord. t.ex.
racken i durk eller grabbredskap langs skott eller i underdack, placerade sa att de kan
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hindra fall forover. Detta kan emellertid hamna i konflikt med andra intressen, som fria
utrymningsvagar, och maste noggrant 6vervagas i forekommande fall.

Fartygens inredning kan planeras pa ett sadant satt att vassa kanter och harda material
undviks pa de platser mot eller pa vilka man kan falla. Likasa bor lejdare och steg som
sluttar framat undvikas.

En intressant fraga att fora i resonemang ar om det ar rimligt att tanka sig nagon form av
varningssystem. Det forekommer att befalet hinner varna passagerarna i sa god tid att
man faktiskt hinner ta varningen till sig och vidta nagon atgard. Genom att styra bredvid
bryggan kan man i vissa fall forlanga tiden innan en eventuell kollision, vilket dels
maojligen minskar farten samtidigt som det okar tillganglig tid for reaktion hos
passagerarna. Dock kravs ganska mycket erfarenhet for att kunna hantera detta samtidigt
med mandvreringen. Genom ett knappvarningssystem skulle det mojligen underlatta for
befélet att varna utan att ta viktig tid eller uppméarksamhet fran sjéalva problemet pa

bryggan.

Man kan teoretiskt rent av leka med tanken pa ett helt automatiskt system, dar automatisk
lasning av avstand mellan fartygsstav och kaj, stéllt i relation till farten och forinstallda
varden for det enskilda fartygets stoppegenskaper, leder till automatisk férvarning eller
varning om vardena overskrider vissa véarden. Det skulle samtidigt kunna fa effekten att
befélet hindras att kora riskfyllt da man &r tidspressad, aven om kajkollision inte alltid
uppstar i sddana lagen.

Teknik och underhall

De fartyg som utdvar den trafik som ar féremal for denna studie varierar valdigt mycket i
sin tekniska konstruktion. Det &r darfor svart att dra nagra allméangiltiga slutsatser annat
an i mycket generella termer. Dock star det klart att det tekniska slitaget kan vara mycket
stort da det forekommer ett gigantiskt antal mandverreglagerdrelser pa varje fartyg per ar,
sarskilt pa fartyg i innerstadstrafik. Brister i teknik ar ocksa en viktig faktor i en del av
fallen, och det finns exempel pa rederier som regelbundet byter viss kéanslig utrustning,
t.ex. mandvervajrar en gang om aret, vare sig det egentligen behdvs eller inte.

Det gar dock inte att gora en studie som denna utan att diskutera energiupptagande eller
stotdampande anordningar i kaj eller pa fartyg. Dessa skulle t.ex. kunna goras latt
utbytbara, sa att om de deformeras skulle de relativt latt kunna bytas ut, vare sig de utgor
en del av fartyget eller en del av kajen. Sarskilt lampligt att Gvervaga sadant &r det pa
kajer, bryggor eller fartyg som har manga anlép med mycket passagerare.
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6 Rekommendationer

Med anledning av studiens resultat och med detta som underlag finner Transportstyrelsen
anledning att utfarda foljande rekommendationer.

e Sweref Skargardsredarna rekommenderas att, i egenskap av berord
branschorganisation, inom sitt ansvarsomrade upprétta ett forslag till
handlingsplan eller atgardsprogram foér sina medlemmar.

e Transportstyrelsen rekommenderas att inom sitt ansvarsomrade, i samrad med
berdrda hamnar och branschorganisationer, upprétta ett forslag till handlingsplan
eller atgardsprogram avseende regel-, tillstands- och tillsynsutveckling.
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