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Forord

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utvérdera om de
atgarder som har vidtagits for att minimera trafikfarlig anvandning av
mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning under fard &r
tillrackligt effektiva ur trafiksakerhetssynpunkt.

Som en delleverans av uppdraget ska ett antal bakgrundsbeskrivningar tas
fram. Dessa ska beskriva relevanta aspekter vad galler férares anvandning
av kommunikationsutrustning under fard. En av dessa
bakgrundsbeskrivningar utgors av denna rapport som beskriver vilken
information som kan utlésas i polis- och sjukvardsrapporter om
vagtrafikolyckor.

Borlange och Goéteborg, mars 2017

Jonathan Hedlund Tomas Fredlund
Statistiker Trafiksakerhetsanalytiker
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1 Inledning

Syftet med denna rapport &r att belysa vilken information om mobiltelefoner
och annan kommunikationsutrustning som rapporteras i samband med
vagtrafikolyckor. Vi har dven forsokt besvara fragan om hur man kan
paverka sjalva olycksrapporteringen for att underlatta framtida
uppskattningar om mobiltelefonanvandning som orsak till olyckor.

Mobiltelefonanvéandning i samband med bilk6rning har undersokts tidigare,
bland annat av Vag- och transportforskningsinstitutet. I VVTI-notat 23-2003
analyserades hur vanligt det var att bilférare pratade i mobiltelefon under
fard och hur vanligt det var att detta bidrog till en olycka. Den
undersokningen baserades pa enkatsvar. | undersokningen svarade 10 % att
man som forare hade rakat ut for nagon incident i trafiken i samband med
att samtal i mobiltelefonen, sdsom att vara nara att kora av vagen. Nastan
lika ofta angavs att man varit néra att kollidera med ett annat fordon.

Denna rapport koncentreras pa de olyckor dar det framgar av
olycksbeskrivningar att ndgon kommunikationsutrustning har anvants i
samband med olyckan och dédrmed kan ha bidragit till olyckans uppkomst.

Rapporten inleds med en databeskrivning i vilken vi beskriver vart verktyg
och hur vi har formulerat vara urval. Darefter beskrivs hur resultaten har
bearbetats och vilka bedémningsgrunder som vi har tillampat. | kapitel 2
beskrivs resultaten och rapporten avslutas med en diskussion i kapitel 3.
Diskussionen uppehaller sig framst vid fragan om det gar att paverka
olycksrapporteringen i Strada avseende anvandande av
kommunikationsutrustning.

11 Databeskrivning

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Strada bygger pa uppgifter fran tva kallor, polis och
sjukvard. Genom att tva kallor kombineras ges det ett battre informations-
underlag som bidrar till storre kunskap om trafikskadade. En del av
informationen i Strada utgdrs av polisens olycksbeskrivningar som &r en
sammanfattande bild av olycksforloppet utifran de inblandade trafikanternas
berattelser och polisens iakttagelser. | Strada finns &ven de beréttelser som
de inblandade trafikanterna uppger for sjukvarden. Dessa beréattelser kallas
sammantaget for handelse- eller olycksbeskrivningar.

Anvandning av mobiltelefon eller annan utrustning &r inte en obligatorisk
uppgift att registrera for vare sig polis eller sjukvard. Vi ar beroende av de
berattelser om olyckan som inblandade personer lamnar till polisen eller till
sjukvarden. En polisrapport innehaller en (1) handelsebeskrivning for hela
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olyckan medan sjukvardsrapporterna innehaller en handelsebeskrivning per
inblandad person.

For att underséka om kommunikationsutrustning har anvénts i samband med
en personskadeolycka kravs en kvalitativ ansats i analysen av informationen
i Strada. Denna information finns i de héndelsebeskrivningar som lagras i
fritextformat i databasen.

For att ringa in urvalsvillkoren har vi anvént ett antal olika s6kord. Vi har
tillampat dessa som urval pa polisrapporter under en begransad period, ar
2014-2015. Resultatet granskades och olyckorna marktes efter relevans och
efter vilket sékord som gav tréff. Detta ledde till att ytterligare sékord kunde
identifieras samtidigt som ett par sokord kunde exkluderas. Vi lade sedan
till sjukvardens berattelser och upprepade proceduren tills vi tyckte oss ha
fangat urvalsvillkoret tillrackligt val.

Detta arbete resulterade i atta sékord.

- Gps

- Mobil

- Musik

- Radio

- Sms

- Stereo

- Taxameter
- Telefon

Ytterligare urvalsvillkor var att en personbil, lastbil, buss, motorcykel eller
moped ska ha varit inblandad. Ut6ver tidsperiod, sokorden och dessa
inblandade fordon sa sattes inga ytterligare urvalsvillkor. Dessa sokord
anvéndes slutligen som villkor for ett uttag for polis- eller
sjukvardsrapporter under perioden 2013-2015 och forsta halvaret 2016.

Samtliga olycksbeskrivningar studerades och mérktes efter relevans, vilken
utrustning som anvéants (mobiltelefon, radio, taxameter, GPS) och slutligen
efter hur utrustningen har anvants (sms, samtal, byta kanal mm).

Under genomlasningen arbetade vi efter tva bedémningsgrunder for att
avgora om en olycka ar relevant eller ej relevant for syftet med denna
rapport.
- Olyckor déar mobiltelefon eller annan utrustning har anvénts av en
passagerare exkluderas. Likasa olyckor dar en fotgangare eller en
cyklist har anvént en mobiltelefon.

- Vi inkluderar olyckor dar det inte tydligt framgar men samtidigt inte
kan uteslutas att anvandandet har bidragit till olyckans uppkomst.
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Den inkluderande bedémningsgrunden ovan far som f6ljd att antalet olyckor
med kommunikationsutrustning som redovisas i kapitel 2 inte ska tolkas s
som att samtliga verkligen har orsakats av en forare som distraherats av sin
mobiltelefon eller av sin GPS.

Ett pagaende telefonsamtal kan konstateras men vilken grad av distraktion
telefonsamtalet innebar for foraren kan vi inte sla fast. Vi bér inte heller
avfarda telefonsamtalet sasom omojligt att bedéma. Vad vi kan gora ar att
redovisa att telefonsamtalet forekommer i en olycksbeskrivning och
konstatera att det kan ha bidragit till olyckans uppkomst. VVad en person
explicit har gjort med sin mobiltelefon framgar ofta inte. Svepande
beskrivningar som "anvande” eller ”holl pa med” ar vanliga.

Metoden och materialet har vissa uppenbara svagheter. Forst och framst ar
det svart att beddma om en forare har distraherats. Endast i enstaka fall
framgar det tydligt av en olycksbeskrivning. Har polisen noterat anvandning
av mobiltelefon eller om det aterges i en sjukvardsrapport sa har vi valt att
marka olyckan sasom relevant for denna rapport.

Initialt hade vi &ven ambitionen att analysera materialet efter olika typer av
distraktion; auditiv, visuell, fysisk och kognitiv. En sadan analys &r dock
inte mojlig att géra enbart pa handelsebeskrivningar i polis- eller
sjukvardsrapporter. Om “tala i telefon” innebar att foraren var distraherad
och i sa fall pa vilket satt gar inte att veta med sékerhet. For att géra det
behdvs ytterligare information, inte minst sanningsenlig sadan fran foraren
sjélv.

Vi kan inte exkludera mojligheten att det pagaende telefonsamtalet spelade
en sekundar roll och att for kort avstand, for hog hastighet, for daliga dack,
trétthet eller ndgot annat sasom andra forares beteenden primart har varit
olycksorsak. Vart urval och fokus &r anvandning av kommunikations-
utrustning. Av olycksbeskrivningarna framgar dven andra tankbara
olycksorsaker. Dessa har vi inte kategoriserat.
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2 Resultat

2.1 Andel av totalt antal rapporterade olyckor

Aren 2013-2015 och forsta halvéret 2016, rapporterades drygt 80 000
vagtrafikolyckor till Strada vari en personbil, lastbil, buss, motorcykel eller
moped var inblandad. Av dessa kunde vi med hjalp av vara sokbegrepp
urskilja 678 olyckor. Dessa olyckor har tillsammans 1 116
olycksbeskrivningar. Olycksbeskrivningarna har kontrollerats sa att
kommunikationsutrustning verkligen finns med. Slutligen aterstod 342
olyckor att genomféra en ndrmare granskning av.

Inledningsvis kvalitetssakrades uttaget genom att vi laste igenom samtliga
olycksbeskrivningar for de 342 olyckor som valts ut genom tidigare namnda
sokkriterier. Av dessa kunde 19 olyckor avfardas av olika skal sasom att det
var en passagerare eller fotgdngare som anvande en mobiltelefon

Till analysen aterstod darfor 323 olyckor. 95 st. ar 2013, 92 st. ar 2014, 100
st. ar 2015 och 36 st. forsta halvaret 2016. Det innebér att vi genom
sokbegreppen och genomlasning av olycksbeskrivningar identifierade
knappt en halv procent av den totala mangden rapporterade olyckor med
personbil, lastbil, buss, motorcykel eller moped under samma period.
Olyckorna fordelas normalt 6ver landet med flest i Stockholms lan, foljt av
Skane och Vastra Gotalands lan.

Till Strada rapporterar bade polis och sjukvard olyckor. Av olyckorna i det
analyserade materialet var 15 procent rapporterade endast av polisen, 37
procent var endast rapporterade av sjukvarden och 48 procent rapporterade
av bade polisen och sjukvarden.

For att satta detta i relation till rapporteringen i stort s& gjordes ett nytt urval
pa samma satt som beskrivits ovan, men utan de for uppdraget specifika
sokorden. Detta visade att under samma period rapporterades 30 procent av
olyckorna av enbart polisen, 40 procent enbart av sjukvarden och 30 procent
av olyckorna rapporterades av bade polisen och sjukvarden.
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Figur 1 Rapporterande kélla for olyckor dar kommunikationsutrustning ndmnts respektive
totalt, januari 2013 - juni 2016.

Olyckor totalt

Olyckor med kommunikationsutrustning

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Polis M Polis & Sjukvard m Sjukvard

Polisen rapporterar en olycksbeskrivning per olycka. Sjukvarden rapporterar
en olycksbeskrivning per person. Det innebar att antalet olycksbeskrivningar
varierar. Chansen for att ett sokord férekommer 6kar med antalet olycks-
beskrivningar.

Olyckor som éar rapporterade av bada kallorna, det gra féltet i figur 1 ovan,
innehaller saledes alltid minst tva olycksbeskrivningar. Andelen olyckor
med minst tva olycksbeskrivningar ar betydligt storre i vart resultat av
olyckor jamfort med andelen av olyckor totalt.

2.2 Typ av kommunikationsutrustning

Av de 323 olyckorna ar mobiltelefonen den vanligast férekommande
kommunikationsutrustningen. Mobiltelefon finns med i beskrivningen i 259
av olyckorna. I 25 fall har GPS anvants, det bor dock ndmnas att det tydligt
har framgatt att i 5 av dessa fall har GPS anvants genom mobiltelefonen.
Radio finns med bland 38 av olyckorna medan taxameter endast namns vid
2 av olyckorna. I nagra fall namns flera olika former av
kommunikationsutrustning.

Cirka 10 procent av olyckorna, 34 stycken, resulterade inte i nagon
personskada.
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Figur 2 Typ av kommunikationsutrustning under férd i antal och procent, januari 2013 - juni
2016. Rapporterat av polis eller sjukvard

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Mobiltelefon MRadio B GPS M Taxameter MEjaktuellt

Bland de 259 olyckor dar mobiltelefon har anvants har SMS namnts i 29
olyckor medan samtal finns med i beskrivningar av 88 olyckor. | 22 av
olyckorna namns en ringande telefon. Vid en genomlasning framkommer att
manga av nagon anledning strackt sig efter telefonen, ibland efter att ha
tappat den, och att olyckan intréffat i samband med det.

Av olyckorna dér radio (med radio avses &ven stereo eller annan
musikanlaggning i bilen) namnts sa framgar det oftast att foraren forsokt
justera installningarna. | nagra fall beskrivs det uttryckligen att foraren dven
riktat sin visuella fokus mot radion.

Nar det galler olyckorna dar GPS finns med i beskrivningen sa ar det
vanligast att foraren har tittat pa kartan. | nagra fall framgar det att féraren
har andrat installningar eller knappat in fardvég.

2.3 Olyckstyper

Bland olyckorna dar kommunikationsutrustning finns med i olycks-
beskrivningen ser vi att 75 procent utgors av singelolyckor (122 stycken)
och upphinnandeolyckor (119 stycken). Tittar vi daremot pa jamforelse-
materialet, alltsa olyckor under samma period men dar vi inte gjort urval pa
sokord, ser vi att motsvarande olyckstyper utgor cirka 50 procent. | det
studerade materialet verkar alltsa singel- och upphinnandeolyckor vara
Overrepresenterade, framforallt upphinnandeolyckorna. Helt dominerande ar
olyckor med personbil. Endast enstaka fall med exempelvis lastbil-, buss-
eller mopedférare som har anvant mobiltelefon finns i vart material.
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2.4 Svarhetsgrader

Olyckorna ar klassificerade i Strada med en svarhetsgrad, vilket beskriver
den svarast skadade personen i olyckan. Bland de granskade olyckorna ar
den stdrsta delen, cirka 75 procent, lindriga olyckor medan 10 procent &r
olyckor med oskadade. Narmare 15 procent utgors av allvarligare olyckor
med skadeklassning fran 1SS 4 och uppat. Detta speglar val fordelningen av
svarhetsgrad bland olyckor generellt i Strada.

Figur 3 Antal och andel olyckor efter svarhetsgrad, januari 2013 - juni 2016. Rapporterat av
polis eller sjukvéard

Antal olyckor

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Dodsolycka B Allvarlig olycka (ISS 9-) W Mattlig olycka (ISS 4-8)
M Lindrig olycka (ISS 1-3) M Ej personskadeolycka Olycka med osakra skador
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2.5 Dodsolyckor

Fyra av olyckorna i materialet &r dodsolyckor i vilka totalt fem personer har
omkommit. Tre av de omkomna personerna ar cyklister medan tva
omkomna har fardats i personbil. I tre av de fyra olyckorna finns
mobiltelefon med i olycksbeskrivningen medan GPS finns med i en olycka.

| tva av dodsolyckorna har beteenden hos en annan trafikant &n den forare
som pratade i mobiltelefon haft stor betydelse. Vi har anda bedémt dessa tva
olyckor som relevanta for denna rapport. Aven om en annan olycksorsak
kan vara primar, sa kan man inte utesluta att pagaende telefonsamtal kan ha
paverkat reaktionsférmagan hos foraren negativt. Telefonsamtalet kan
darmed ha bidragit sekundart till olyckans uppkomst. Med andra ord kanske
en forare hade hunnit vaja undan om denne haft ndgra tiondelars snabbare
reaktionstid.

| en av dédsolyckorna var forarens telefonsamtal bidragande men samma
forare var samtidigt distraherad av annat.

I en dodsolycka beskrivs endast en omstandighet som olycksorsak;
bilforarens koncentration pa sin GPS.

Vidare genomfordes en kontroll av dodsolyckor som skett mellan andra
halvaret 2009 till och med 2012, alltsa motsvarande tidsomfang som
beskrivits i analysen ovan. Med hjéalp av samma sokbegrepp som tidigare
namnts kunde vi inte hitta ndgon dodsolycka dar kommunikationsutrustning
funnits med i handelseforloppet under denna period.

Det ar forst under 2015 som samtliga akutsjukhus i Sverige anslutits till
Strada. Aven om vi har god kontroll pA materialet nér det géller
dadsolyckorna sa saknas alltsa en del olycksbeskrivningar, for tidigare ar,
fran sjukvardens sida.
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3 Diskussion

Man ska vara forsiktig med att dra langtgaende slutsatser om vilken
paverkan kommunikationsutrustning har pa trafiksakerheten utifran den
information som kan utlasas i olycksbeskrivningar. Som aterkommande har
beskrivits ovan sa kan man konstatera att en mobiltelefon har anvants av
nagon inblandad férare men det blir svarare att sla fast vilken grad av
distraktion detta kan ha inneburit. Sarskilt tillsammans med andra faktorer.
En solblandad bilforare ar sannolikt en for 6gonblicket sdmre bilforare
jamfort med en icke solblandad forare. En solbldndad férare som dessutom
talar i sin mobiltelefon ar sannolikt en ytterligare nagot samre bilforare for
dgonblicket.

Att vara forsiktig med slutsatser innebar inte att man ska rygga for att pasta
att det ar ett trafiksékerhetsproblem om bilforare delar sin uppmarksamhet
mellan bilkdrningen och sin mobiltelefon. Det &r att uppskatta problemets
storlek enbart med hjalp av olycksstatistik som ar svarigheten.

Det foreligger stora svarigheter i att vardera hur stor distraktion som
exempelvis mobiltelefonanvandandet har inneburit i det enskilda fallet. |
vissa fall beskriver personer att de sjalva har varit distraherade men ofta
beskrivs hur andra forare har "hallit pa” med sin mobiltelefon. Nar polisen
ska beskriva en olycka sa ger de en samlad beskrivning som kan bygga pa
flera personers berattelser. Att hérleda vem av de inblandade som har tillfort
vilken del av informationen ar séllan mojligt genom att bara l&sa ett
héndelseforlopp.

Awven sjilva anvandandet &r svartolkat. Vanligen beskrivs att man
"anvander” mobiltelefonen eller tittar pd” den (ca 35-45 procent av de 323
olyckorna som vi har identifierat). Bland de mer specifika beskrivningarna
aterfinns att ett telefonsamtal pagick (ca 25 procent), att man letar efter/tar
upp/lagger ner/tappar telefonen (ca 15 procent) och att man laste eller skrev
sms (knappt 10 procent).

For att fa mer kunskap via olycksrapporteringen i Strada kan man tankas sig
tva scenarier, eller tillvadgagangssatt. Det ena scenariot skulle vara att
vittnesmalen om anvandandet ékar och det andra scenariot att sokbarheten i
databasen 6kar. Vi kan rimligen inte paverka vad inblandade personer
berattar for polis eller for sjukvard i nagon storre utstrackning men man kan
uppmarksamma polisen och sjukvarden pa att efterfraga en viss information.
Framforallt kan detta géras genom att vi ger utrymme &t fragor om
anvandning av mobiltelefon pa underlagen for olycksrapporteringen.

Saval polisen som sjukvarden onskar halla nere informationsméngden pa
sina underlag. Framst med hénvisning till tidsbrist. Om information om
anvandande av kommunikationsutrustning under fard &r ett angelaget
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omrade sa far det varderas gentemot annan nyttig information som inte finns
pa underlagen. Exempelvis rapporterar inte polisen anvandning av
skyddsutrustning, sarskiljer alkoholrattfylla fran drograttfylla eller noterar
om fordon &r utrustade med sommar- eller vinterdack.

Det andra tillvagagangssattet, att 6ka sokbarheten i databasen, kan goras
genom att Strada-rapportorer 6ronmarker rapporter som innehaller en viss
information i olycksbeskrivningen. Detta skulle krdva endast en mindre
anpassning av programvara och databas men man maste da vara medveten
om och hantera ett par problem.

Det ena av dessa problem é&r att informationen vi efterfragar kanske
forekommer vid en halv procent av alla motorfordonsolyckor. Om man for
sjukvardens del aven raknar med cykelolyckor och fotgangare i fallolyckor
sa blir andelen rapporter som ska markas forsvinnande liten. Detta fatal
polis- och sjukvardsrapporter fordelas pa flera hundra polis- och
sjukvardsrapportorer i landet. Det innebér att de flesta rapportorer
synnerligen sallan kommer att fa en sadan rapport pa sitt bord. Nar detta val
hander ska rapportéren komma ihag att 4ven denna skérva av rapportens
totala informationsmangd ska 6ronmarkas pa ett korrekt satt. Risken for att
detta gléms bort &r uppenbar. Blir kvalitén inte tillrdckligt god ar det
tveksamt om atgarden &r motiverad.

Det andra problemet med att lata rapportdrer Gronmarka rapporter som
innehaller information om kommunikationsutrustning under fard &r att
informationen kan vara svartolkad. En konsekvent och kvalitativ
rapportering underlattas av ett litet tolkningsutrymme for rapportoren. Det
ar relativt okomplicerat att mérka olyckor dar exempelvis ett fordon har
backat (Strada poliswebb), eller dar en cyklist uppger sig ha fastnat med
hjulen i ett sparvagnsspar (Strada-sjukvardswebb). Men om och hur
kommunikationsutrustning har anvénts av en inblandad forare &r i en del fall
oppet for tolkning. Om olika rapportorer tolkar samma information pa olika
satt sa blir kvalitén lidande.

Informationen i olycksbeskrivningarna om t.ex. mobiltelefonanvéndning har
dock ett varde som komplement till annan information. Den bidrar till att
gora var helhetsbild lite mer komplett, den kan bidra till att avgora om detta
problem dkar eller minskar éver tid och den mdjliggor analyser som inte har
gjorts i denna rapport.

Anvandandet av kommunikationsutrustning ar under standig férandring.
Idag kan en forare av vissa bilmodeller anvénda rostkommandon for att
justera temperaturen i bilen i ena stunden och ta emot vagbeskrivning eller
valja musik i nasta stund. Vi har exempelvis inte funnit nagra
olycksbeskrivningar som beskriver anvéndning via Bluetooth-anslutning
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eller handsfree-samtal. Om och hur detta paverkar trafiksakerheten aterstar
att undersoka.
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